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Allmant

Elverkskarra 50 kVA anvinds for stromfdrsdrining av
trefasansiutna utrustningar - i forsta hand luftvérns-
utrustningar, Oen kan dven helt eller delvis anvdndas
for belysningséndamal. Belastningen skall d& i majlig
man kopplas in symmetriskt.

Eiverkskarran kan funktionsmaéssigt delas in i foljande
delar:

e Fordon
o Motor med elsystem 24 V
e Vixelstrébmsgenerator

Fordonet ar en tv&axlig slapkarra med gummihjul. Den
bar upp motor, generator, brénsletank, instrument-
tavia, uttagstavla och dvriga for elverkets mandvre-
ring och handhavande erforderliga delar.

Elverkskarran har en sjalvreglerande trefas véxel-
stromsgenerator som drivs av en dieselmotor pé
50,4 kW (68,5 nk} vid 25 r/s (1500 r/min),

Denna beskrivning gqaller elverkskarra 50 kVA 2,
(M2650-792011} men dven i vasentliga delar elverks-
kdrra B0 kVA 1, (M2650-791011), Marinens elverks-
kdrra b0 kVA 2B, {M2660-792022) &r i det ndrmaste
fullstandigt lik elverkskarra b0 kVA 2,

Detaljerade anvisningar for motorn samt fordons-
yjansten finns i Soldl Motor (Saldatinstruktion fér mo-
tortjénst).

Bild 1. Elverkskérra 50 kVA4 2



Faorradsbeteckning

Elverkskarra 50 kWA 1 MT
Elverkskarra 50 kVA 2 MT
Elverkskarra 50 kvVA 28 MT

Fordon

Férradsbeteckning
Vikt,
KAF nr 101-251
KAF nr 252-586

Axeltryck max
fram
bak

Tryck pa dragdglan, 810 mm Over marken

Alla hjulen nerfallda
Framre hjutparet uppfallt
Bakre hjulparet uppfallt

Langd
Bredd
Ho6jd

Fri hojd
till avbaringsfjarnen
till tandemaxlarna

Dragdglans héjd Gver marken,
karran horisontelit placerad

Axelavstand
Spérvidd

Dack
Antal
Dimension
Lufttryck
Félgtyp
Inpressningsdjup

Fjadringssystem

Bromssystem

Antal bromsade hjul
QOverbyggnadens vikt, utom bransle

Tekniska data

M2650-791011
M2650-792011
M2650-792022

M2650-792011

3730 kg
3690 kg

17,3 kN (1760 kp}
18,7 kN {1910 kp}

ca 590 N (60 kp) nerét
ca 7 kN (710 kp) nerét
ca 7 kN (710 kp) uppa

4520 mm
2010 mm
1900 mm

280 mm
340 mm

810 mm

1080 mm
1660 mm

4+

6,50 x 20°/8

420 kPa (4,25 kp/cm?)
SANKEY 5,0 x 20/85
85 mm

torstonsfjddring
parkerbroms

2

ca 450 kg



TEKNISKA DATA

Motor
FoérrAdsbeteckning M2239-240020
Typ Scania-Vabis D447
Effekt 50 kW {68 hk), 24,8 r/s {1485 r/min)
Antal takter 4
Varvtal 25 r/s {1500 r/min)
Varvtal da rusningsvakten bryter 27,3r¢/s{1635 r/min)
Cylinderantal 4
Cylinderdiameter 115 mm
Slagvolym total 6,23 dm?
Stagléngd 150 mm
Kompressionsfdrhallande 1:16
Olikformighetsgrad vid full last 1:150
Max vridmoment 319 Nm $32,5 kpm)
Svangmoment GD? 75,3 Nm? (7,68 kpm?)
Ventilspel pa kall motor
Inloppsventiler 0,35 mm
Utloppsventiler 0,45 mm
Smdérjsystem
Smdrjolja kvalitet se smdrjschema
Olierymd 11
Ofjatryck 400-500 kPa {4-5 kp/cm?)
Branslesystem
Brénsle dieselbrénnolja 50.
Branslerymd 1431
Bransleforbrukning
vid tomgang 41/h
vid 1/4 belastning 551/h
vid 1/2 belastning 751/h
vid 3/4 belastning 10 1/h
vid 1/1 belastning 12 1/h
Insprutningspump F6250-130434 CAV NL 4 F 75/116
Insprutning bérjar 33° fére OD
Insprutningsféijd 1-2-4-3
Insprutarnas 8ppningstryck 17,2 MPa {175 kp/cm?
Centrifugalregulator typ CAV GLVW SB18 250-320/700-750
Kylsystem
Kylvétska frostsdker kylvétska
Rymd 251
Elsystem
Spanning 24 vV
Batteri 6 V114 Ah (4 st alt 12V
114 Ah {2 st)
Laddningsgenerator F 2350-001615 BOSCH LJ/GK 300/24 1300 AR1 24 V, 300 W
Elborstar,
antal 2

minimilangd 12 mm



Konstruktion och funktion

Fordon
Allméant

Fordonet bestar av chassi och dverbyggnad. Pa chas-
siet sitter elverkets alla enheter utom brénsletanken.

Overbyggnaden tacker elverket och skyddar det mot
vatten, smuts och mekanisk dverkan. Fordonets kons-
truktion framgar av bild 2.
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Apparat- Chassi Generator Diesel-
skap mator

Bild 2. Fordonets uppbyggnad

Chassi

Fordonet ar uppbyggt kring en yttre ram av stalbal-
kar. Ramens framre kortsida har en fastsvetsad ror-
konstruktion som bildar fordonets dragbygel, i vilken
en dragégla ar fastad.

P& ramens bada {Angsidor finns stankskdrmar for hju-
len, Skérmarnas bakre del ar forlingd med ett stanks-
kydd av gummi. Framfdr och bakom sténkskérmarna
finns avbaringsiarn, som skyddar skarmarna vid trans-
port i terrang. Avbaringsjarn finns dven pad ramens
bada kortstdor. Vid férflyttning av fordonet med
handkraft anvdnder man dessa avbiringsjgrn som
handtag. P& stankskydden finns réda reflexanord-
ningar och pa de tramre avharingsjarnen vita. Reflex-
anordningarna ar fastade sd att de &r fritt synliga
bade bakat och framat. Hjulaxlarna 4r placerade tatt
intill varandra, s& att fordonet kan f6lja dragbilen utan
sérskild styranordning,

Anm,

Elverket kommer att férses med tva nya dragéglor, en
fér krokkoppling och en for bygelkoppling.

Den dragdgla som for tillfallet inte anvéands skall vara
placerad i en héillare pa elverket.

Bild 3. Efverkskdrra 50 kVA 2 utan overhyggnad



KONSTRUKTION QCH FUNKTION i1

1. Overbyggnad 4, Dragbgla
2. Ram 5. Avbaringsjarn
3. Dragbygel

Bild 4. Elverkskarra 50 kVA 2 sedd frén sidan

Hjulen 4r med pendelarmarna upphangda i tva axelror
som &r lagrade i lagerboxar med papressade gerolitla-
ger. Varje lagerbox &r fastskruvad pa ramens under-
sida med tva bultar. FOr att inte vatten och smuts skall
trdnga in i lagren ar dessa i ytterandarna tdtade med
gummimanschetter, P4 undersidan &r fordonet téckt
av en bottenplat, fastsvetsad pa ramen.

Under generatorn har platen ett drénerh&l och under
motorn sitter ett trdg fér uppsamiing av spillolja. |
tragets botten finns en inspektionslucka, genom vil-
ken oljesumpen med tillhdrande delar blir 4tkomiig.

1. Pandelarm 5. Drinerhdl

2. Axelrdr 6. Trag far spillolja
3. Lagerbox 7. Inspektionslucka
4. Bottenplat

Bild 5. Fiverkskarra 50 kVA 2 sedd underifrén

P& fordonets frimre gavel finns tvd markstad och pé
bakre gavetn en domkraft, vilka anvands for att fixera
fordonet i horisontellt ldge. Domkraften mandvreras
med eninfillbar vev. Markstéden och domkraften kan
lAsas i ett dvre och ett nedre l&ge, varav det dvre &r
transportlige och det nedre iyftlage. Under jarnvags-
transport f&r dock fordonet inte palias upp med mark-
stdd och domkraft, dd dessa kan skadas vid ovarsam
vaxling av @rnvigsvagnen.

Lishult

Marhstod

Bild 6. Markstoden i nerfalit lage

Dombkraft —__

bnfalibur vew ~—_

‘Bifd 7. Domkraftery i uppfélit och nerfalit lage



12 KONSTRUKTION OCH FUNKTION

Uttags- Hallare for Resery-
tavia stoppklots hjul

Batteri-

Bild 8. Elverkskdrra 50 kVA 2 sedd framifrin, luckorna upplailida

Overbyggnad

Fordonets Overbyggnad &r tillverkad av stalplat
Konstruktionen &r fribdrande och helsvetsad och taket
ar forstyvat med lingsgdende sicklar. Overbyggna-
den vilar direkt pd ramen och ar fast vid denna med
sex bultar. P& framre kortsidan finns en tatningslist av
gummi mellan dverbyggnaden och ramen. Bakre kort-
sidan har ett kylarskydd med galler. Kylaren omsluts
av en kdpa som &ar fastskruvad vid kylarskyddet.

Dieselmotorn och wvaxelstrémsgeneratorn ar fja-
drande upphéngda 1 atta ddampelement, placerade
langs ramens langsidor. P4 ramen finns ocksd tva
gripstdd, som utgdr stopp for motorns och genera-
torns rérelser i vertikalled.

P& overbyggnaden finns fyra luckor, tvd p& vardera
l&ngsidan, | uppfallt lage &r luckorna delvis inskjutna i
dverbyggnaden, sa att ett ca 20 cm brett regnskydd
erhalls dver luckornas Oppning. Luckorna &8r fdrsty-
vade och upptill forsedda med tva rullar, som &per i
geider. Gejdernas bakre dndar har en fordjupning, va-
rigenom luckan automatiskt halls kvar i uppskutet
lage. Luckorna kan i nerfallt lage l&sas med en fyrkant-
nyckel.

Bransletanken ar placerad vid dverbyggnadens tak.
Mitt pa taket sitter ett intag for bransle och vid takets
bakre kant ett intag for kylarvatska. Badda intagen &r
avsedda som reservintag. Bransteintaget ar nerfallt i
taket och fran forsédnkningen gar ett dranerror under
taket. Réret mynnar ut upptill pd &verbyggnadens
hdgra sida.

Sidoluckor

Dieselmotor

Bild 9. Elverkskarra 50 kVA 2 sedd bakifran, luckorna upplalida
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t hérnen pa évre delen av dverbyggnaden finns fyra
lyftoglor, som anviénds nér dverbyggnaden skall lyftas
av. Normalt ar lyftéglorna inskruvade fran déverbygg-
nadens insida. Overbyggnaden viger med tom bréns-
letank cirka 450 kg,

Bromssystem

Fordonet har parkerbroms med bromstrummorna
placerade pa framre hjulparet. Bromsen mandvreras
genom ett hdvarmssystem och en bromsspak pa
dragbygeln. Som skydd for bromshavarmarna har
tva kraftiga ror svetsats fast mellan ramens och drag-
bygelns undersidor pa fordonets framre del.

Lasring

Bromaspak

e

. Lasmutier 6r
framre drags ing

Bromssegrment

Bild 10. Bromsanardning

Fjadringssystem

Fordonets fjddringssystem ar uppbyggt enligt princi-
pen fér torsionsfjadring och med kraftutjamning mel-
lan alla hjulen.

Torsionsfjadringen bestdr av tva axelrér med fjader-
stavar, fyra pendelarmar med hjulnav och tva kopp-
lingssténger mellan axelréren. Fjadringen erhélls ge-
nom vridning av tva fyrkantiga fjaderstavar, en i varje
axelrér. Fidderstavarna ar uppbyggda av fem bladfja-
drar med dimensionerna 10 x 50 mm. | axelrérets mitt
ar fjaderstaven inspand i en héllare, som &r fastsvet-
sad inuti axelréret. Fjdderstavens bdda dndar &r med
tasskruvar fast forbundna med pendelarmarna. Pen-
delarmarna &r vridbart lagrade inuti axelrérets dndar
och dverfar bojmomentet fran hjultrycket direkt pa
det i ramen lagrade axelrgret.

Vridmomentet daremot tas upp av fjaderstaven. Var
och en av pendelarmarna &r lagrad i axelréret med tva
lager av gerolit inpressade i réret. FOr att inte vatten
och smuts skall kunna trdnga in i lagren ar dessa fér-
sedda med gummimanschetter. Pendetarmarna bildar
i obelastat tillstdnd en vinkel av 11,5° med horison-
talplanet, vid full belastning 0.

Ram

Axelror

Pendelarm

Kopplingsstdnger

Torsionsstay

Torsionsstavens infastning | axelraret

1.
2.
3.
4,
5.
6.

e Initialstérning
—e Tryckavvikelsernas riktning fran jamviktslaget
arsakacle av initialstarmingar

Bild 11. Fjddringssystern

Fordonets vikt ar jamnt fordelad pa de fyra hjulen och
ger lika férdelad belastning pa fjaderstavarna, Passe-
rar t ex vanstra framhjulet 6ver en sten 6verfors rérel-
sen genom pendelarmen till vanstra halvan av fjader-
staven, som spanns ytterligare. Genom att fjadersta-
ven ar fast inspand i axelrorets mitt tenderar axelrdret
att vrida sig. Denna vridning éverférs genom kopp-
lingsstangerna till bakre axelréret, vars pendelarmar
ar riktade &t motsatt hall i forhallande till framaxeins
pendelarmar, Vridningen av bakre axelréret medfér
okad spanning i dess fjaderstav, Detta medfor i sin tur
en neratgdende rorelse pa bakre pendelarmarna och
hjulparet, vilket tenderar att héja fordonets bakre del,
Framhjulets hojning utjgmnas alltsa till bakhjulen.
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P& grund av trogheten i fordonets massa kommer
emellertid momentana dndringar i ndgotdera av hju-
lutslagen inte att fullstédndigt utjdmnas till Gvriga hjul,
utan en viss del av ett hjuls dndrade utslag kommer
alltid att tas upp av den hiift av fjaderstaven, som &r
infést i hjulets pendeiarm. Systemet medger att for-
donets framdnda med relativt litet tryck uppéat eller
nerdt kan hdjas och séinkas utan att tryckférdelningen
pa hjulen avsevart dndras,

. Torsionsslavens infastning

. Dranerhil

. Axelror

. Torsionsstay

. Torsionsfjaderns lagring i axelréret

Hal for lasbult

. Axelrorets lagring i lagerboxen

MNedre stopp for pendelarm

Excentertappar for justering av bromsbackar
Lock pid bromstrumma

CE®NOT LW N~

-

Bild 12. Detalibild av fiadringssvstemet

Pendetarmens rérelse begrénsas uppat av en gummi-
buffert pad ramen och nerat av ett nedre utsltagsstopp.
Vid fjgdderbrott kommer pendelarmen att ligga an mot
gummibufferten. Fordonet kan i sddana fall transpor-
teras med reducerad hastighet och under iakttagande
av tillbérlig forsiktighet. Fér de bada framhijulen finns
en upphédngningsanordning med vilka hjulen kan lasas
i uppfallt 1age med lasbultar. Dessa forvaras framfor
verktygsladdan,

Vandning av fordonet med handkraft underlédttas om
framre hjulparet |dses i uppfalit Iage. Detta kan utféras
sd, att man tvingar dragdglan nerat si langt att man
kan sétta in lasbultarna och lasa fast hjulparets pen-
delarmar mot ramens buffertar. Nar dragdglan sedan
férs upp cirka 50 cm dver marken slapper hjulparet
kontakten med marken, varefter fordonet kan vidndas
som ett enaxligt fordon. Nar vandningen ar avslutad
skall man ta bort l&sbultarna s att belastningen ater
fordelas jamnt pa fordonets bada axlar.

Motor
Allmant

Motorn &r en dieselmotor av typ Scania-Vabis D447.
Den &r fyrcylindrig, med toppventiler och cylindrar
placerade i rad, och arbetar enligt fyrtaktsprincipen
med direktinsprutning. Motorn kan konstruktionsmas-
sigt delas in i;

o mekaniskt system ]
& smdérjsystem ]
& brénslesystem

kylsystem
elsystem 24 V

Luft- Anslutning for Oliepa-
filter startkapselspruta  fyllningsror

X

il
Smarjnippel /'j

for flaktnavet

Kilrem-
spannare
Reducerventil med Start- Oljetrycks-
olietrycksvakt mator givare
Bild 13. Dieselmotor
Bransie- Stopp- Temperatur-
filter magnet  vakt
Temperatur-
givare
i
Ll TN Varvtals-
.—-—""‘/\@’_— vakt
&) .
Y ] insprutnings-
. pump
Laddnings-
generator

Vatten- Cljenivi- Matar-
pump sticka pump

Bild 14. Dieselmotor
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Mekaniskt system
Cylinderflock

Cylinderblocket &r av gjutjdrn och &r gjutet i ett stycke
med vevhusets &vre del. Cylinderblocket ar férsett
med vata, utbytbara cylinderfoder, som direkt om-
spolas av kylvattnet. Fodren har upptill en flins med
vilken de fixeras i cylinderblocket.

Kolvar

Kolvarna ar tillverkade av lattmetall och varje kolv har
tre kompressionsringar och tvd oljeringar. De bada ol-
jeringarna skrapar ner huvuddelen av den olja som
kastas upp pa cylindervéiggarna under motorns gang.
En tunn oljefilm tdmnas emellertid kvar for smérjning
av cylindervéggarna.

Cvlinderlack

Motorn har tva cylinderlock som tacker tva cylindrar
vardera. Cylindertocken innehéller ventiimekanism for
in- och utloppsventiler samt insprutare for branslet.

Vevaxe!

Vevaxeln dr av legerat stdl och hejarsmidd, Den &r
statiskt och dynamiskt utbalanserad. Vevaxeln bérs
upp av fem ramlager med uthytbara lagerskalar, vilka
kan bytas ut utan att vevaxeln tas bort fran sin plats,
Pa vevaxelns framre dnde ndrmast generatorn, sitter
svanghjulet.

Svianghjulets kuggkrans &r fastsatt med skruvar vid
hjulet och kan véndas, varigenom kuggkransens livs-
langd fordubblas. Kamaxeln, brénslepumpen, insprut-
ningspumpen och sméorjoliepumpen drivs fran ett
kugghjul som sitter p4 vevaxeins bakre &nde. Fran
samma axeldnda drivs dven flakten, laddningsgenera-
torn och vattenpumpen med dubbla kilremmar.

Svénghjul

Svanghjulet &r av gjutjarn och fast med bultar vid vev-
axeins bakre flans.

Kamaxel

Axeln ar hejarsmidd och lagrad i tre utbytbara lager.
Kamaxeln drivs fran ett kugghjul som sitter pa vevax-
elns bakre dnde.

Transmissionsdrey

Transmissionens kugghjul ar for tystgang fdrsedda
med snedskurna kuggar. Genom transmissionen drivs
kamaxel och insprutningspump med var sin vaxel, me-
dan smarjoliepumpen drivs av ett kugghjul frAn vev-
axeln,

Ventiter

Ventilerna &r hangande, De far sin rérelse fran kamax-
eln genom ventillyftare, lyftarstdnger och vipparmar.
Ventilmekanismen skyddas av tva kdpor av lattmetall.

Kraftoverféring

Motorn &r kopplad till generatorn med en elastisk
koppling, sammansatt av fem gummielement. Dessa
kan bytas, utan att motorn och generatorn behdver
flyttas isér. Kopplingens konstruktion framgar av
bild 15,

141312 1110 9

18 171615

1. Motoraxel 10. Lasbleck

2. Swvanghju! 11.  Gummielement
3. Krysskil 12, Buit

4. Anslutningsflans 13, Kronmutter
5. Kopplingshalva 14. Saxpinne

6, Kopplingshalva 15. Pinnskruy

7. Krysskil 16.  Mutter

8. Generatoraxel 17. Fjaderbricka
9. Bult 18. Bult

Bild 15. Kopplingens konstruktion

Ljuddémpare

Ljudddmparen sitter ovanfér motorn i éverbyggna-
dens tak. Den bestar i princip av tva koncentriska rér
med ett stort antal hai genom vilka avgaserna passe-
rar. Férbindelsen mellan motorns utbldsningsrér och
lluddamparen utgérs av ett i l&ngdriktningen fja-
drande rbr, som upptar rérelserna mellan den gummi-
upphéngda motorn och dverbyggnaden. Mellan ljud-
dédmparen och &verbyggnaden finns strainingsskydd.
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Smorjsystem
Allmant
Smérisystemet omfattar:

oljetrag
oljepump
oljefilter
reducerventil
oljetrycksvakt
olietrycksmétare

Otjan sugs genom en sil fran oljetraget till oljepumpen,
| silen avskilis stérre fororeningar. Fran oljepumpen
trycks oljan genom oljefiltret, dar en effektiv rening er-
halls. Efter filtret férdelas oljan dels genom ett olje-
stamrér ut till ramlagren, vevstakslagren och kamax-
ellagren, dels genom tva kanaler till transmissionshju-
lens fager och till ventilmekanismerna. Kolvar, kolvtap-
par, cylinderblock, ventillyftare och kamaxelns kam-
mar smorjs genom den fran vevaxeln kringkastade ol-
jan.

v |
ﬁ—&/ﬁ_"— ..\\,\\

1. Oljetrag
2. Oljesil
3. Spaltfilter
4, Oversiromningsveniil
5. Qlepump
6. Reducerventil med oljetrycksvalkt
7. Brytanordning for periodsmarjning av
vipparmsmekanismen
8. Oljeledning till vipparmamekanism
9. Smdrjning av karmaxellager
10. Smibrjning av wivsiak slager
11, Smarjning av vevaxellager
12, Anslutning till oljetrycksvakt
13. Anslutning till oljetryck smatare
14. Oljestarnror

Bild 16. Smorfsysternet

Motorn har ett sérskilt ventilationsrér, som férhindrar
att dvertryck uppstar i vevhuset, Roret &r konstruerat
sa, att oljan avskiljs ur vevhusgaserna innan dessa
lamnar motorn,

Oljetrdg

Oljetrdget &r utfort med kylribbor och har i botten en
téstagbar, cylindrisk oljesil. Returoljan frAn motorns
smdrjstallen feds in under silen och filtreras innan den
ater kommer in i oljetraget. Under silen finns en slam-
ficka och i botten pa denna en avtappningspropp.

Olja fylls pa genom ett ror till oljetrdget. Rorépp-
ningen sitter strax ovanfor batterilddan.

Nivan i oljetrdget kontrolleras vid stillastdende motor
med en oljematsticka, som sitter under brénslepum-
pen,

Olfepump

Oljepumpen sitter pd cylinderblockets framre ramla-
geroverfall. Pumpen &r av kugghjulstyp och drivs med
ett snedskuret kugghjul direkt frdn vevaxelns trans-
missionshjul.

Bild 17. Ofjepumpens arbetssatt

Pakat av
tunna plitskivar

Bild 18, Spaltfilter
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. Stallskruv for fidcdertryck
. Lismutter

e . Fjader
i

. Kalv

. Kantakt

. Isolering

. Kabelanstutning

. Ledning frin oljepump

. Ledming till transmissian

N

1
2
3
4
5
6, Tryckkarmmare
7
a
g
0

Bild 19. Reducerventil

Oljefilter

Qliefiltret &r av sjdlvrensande typ och utfort som
spaltfiiter, Det &r uppbyggt av ett antal tunna
platbrickor, som &r fdstade p& en centrumstang.
Brickorna kan vridas runt, dels med en havarm kopp-
lad till centrumstangen, dels med ett vred pa stdngen.
Havarmen manbvreras frAn en panel vid instrument-
tavlan, och vredet dr Atkamligt genom ingpektions-
luckan pé& elverkets undersida, Vid vridningen skrapas
slammet av platarna och sjunker till filterhusets bot-
ten. Slammet kan sedan létt avliigsnas genom ett av-
tappningshal i samband med oljebyte. Om spaltfiltret
ar igenslammat kan oljan passera genom en dver-
stromningsventil ut till de olika smorjstaltena.

Evakuering
av vevhus

Reducerventil

med oljetrycksvakt Kabelansiutning

Gripklo

Spaltfitter

Bild 20. Detalfbild av motorn

Reducerventi!

Fran tedningen mellan oljepumpen och spaltfiltret ar
en grenledning uttagen till oljetrycksventilen pd mo-
torns hdgra sida ovanfor spaltfiltret. Nar oljetrycket
stiger tift 500 kPa (5 kp/cm*) sldpper ventilen igenom
dverskottsoljan, som genom ett rér leds till transmis-
sionshjulen.

Oljetrycksvakt

Oljetrycksventiten fungerar dven som tryckvakt, Nar
oljetrycket understiger 150 kPa (1,5 kp/cm?) sluter en
kontakt strémmen till magnetfranslaget, varvid mo-
torn stoppar. Samtidigt tdnds en rod signallampa,
markt FELLAMPA, pa instrumenttavlan, Vakten ar in-
kopplad nér driftomkopplaren star i lage DRIFT.

Oljetrycksmadtare

| slutet av oljestamroret sitter en oljetrycksagivare som
genom elledningar dr férbunden med oljetrycksmata-
ren pd instrumenttavlan,

Branslesystem
Allmant

Branslesystemet visas schematiskt pa bild 21 {nasta
sida). Systemet bestar av foljande enheter:

branslatank ]
brénslepump .
huvudfilter ®
dverstrémningsventil °
insprutningspump

varvtalsregulator
magnetfranslag
varvtalsvakt
luftfilter
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Nivdgias i bransletanken

Atergingsledare for bransle
Overstrémningsventil

Huvudfilter

Insprutare

Lackoljeror

R&r fran branslepump till huvudfilter

Ror fr&n huvudfilter till insprutningspump

Lo NmO AW

10. Luftningsskruv
11. Koldstartknapp
12. Smdrjoljeplfylining till insprutningspump

Tryckrér fran insgrutningspump till insprutare

13. Handpump for bransle

14. Oljenivirar

15, Branslepump

16. Handpump fdr branslepéfylining
17. Avtappningsskruv

18. Branslerdr

19, Kran for brianslepifyliningsror
20. Avtappningskran

21, Slamavtappningspropp

22. Ledningar till brinstematare
23. Awvstangningskran for bransle
24, Briansletank

Bild 21. Branslesystermet

Bransiepumpen 15, bild 21, suger oljan fran brinsle-
tanken 24 och trycker den vidare genom huvudfiltret 4
till insprutningspumpens brianslekammare. Ett sirskilt
pumpelement for varje cylinder trycker sedan branslet
vidare genom tryckréren 9 till ingprutarna. Fran in-
sprutarna sprutas slutligen bréanslet finférdelat och
under hogt tryck in i motoreylindrarna,

Genom Overstromningsventilen 3 gar returolja fran
huvudfiltret och lackolja fran insprutarna tillbaka till
bransletanken.

Bransietank

Bransletanken sitter ovanfor motorgeneratorn och ér
upphéngd i dverbyggnadens tak. Vid tankens bakre
vanstra sida finns tre nivaglas som tillsammans med
den elektriska branslemataren pad instrumenttavlan vi-
sar oljenivan.

P4 vdnstra gaveln sitter pafyliningsrdr fran handpum-

pen, brénslerér med avstangningskran till motorn
samt Atergangsror frdn Sverstrémningsventilen pd
huvudfiltret. Dessutom sitter hdr anslutningen till
branslemitaren. Tanken fylls med en fast sittande
handpump ach tillhdrande 2,5 m gummislang. Slang-
ens insugningsdnde har en plugg och insugningshalen
sitter en bit frAn dnden for att forhindra att botten-
slam féljer med nédr bransle pumpas upp. Kontrollera
alltid att slangens dnde &r ren vid pumpning. Pumpen
Ar mérkt med réad farg. Med handpumpen som sitter
tilt vanster om motorn kan tanken fyilas pd ca 15 min.
Mellan pump och tank sitter en avstdngningskran.

Som reservforfarande kan tanken fyllas genom ett in-
tag p4 overbyggnadens tak, markt MOTORBRANN-
OLJA.

Luftningshal for tanken finns pa reservintaget pa ta-
ket. Detta intag ar nersdnkt i taket, och fradn forsank-
ningen gér ett rdr under taket for utspilld olja. Roret
utmynnar upptill p& dverbyggnadens hogra sida.
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Branslepump

Inuti tanken finns en filterbehallare med silduk i vilken
branslet far en forsta grovfiltrering innan det gar wvi-
dare till branslepumpen. Nederst pd tankens vénstra
gavel sitter en avtappningskran med en slang, 2,5 m
lang.

Brénslepumpen ar fastskruvad pd insprutningspum-
pen och drivs direkt frAn dess kamaxel. Pumpen &r av
kombinerad kolv- och membrantyp med tva ventiter.
Bransletrycket bestdms av en tryckfjdder i pumpen.
Branslepumpen ar férsedd med en handpump, med
vilken brénsle kan pumpas fram om systemet blivit
tomt eller behdver luftas.

Huvudfilter

Huvudfiltret ar ett parallellkopplat dubbelfilter med in-
satser av specialimpregnerat papper. Filterinsatserna
skall inte rengdras, utan kontrolleras och eventuellt
bytas ut i samband med tillsyn.

Varje filterbehallare har pa locket en luftningsskruv
och i botten ett slamavlopp med propp.

Overstrémningsventil

Branslepumpen levererar betydligt mer bransle dn
vad som erfordras fér motorns drift. Overfladigt
brénsle transporteras tillbaka till bransletanken ge-
nom overstromningsventilen. Denna borjar éppna vid
ett dvertryck i huvudfiltret pa ca 40 kPa 10,4 kp/cm?)
och héller ett tryck i systemet pd ca 70 kPa (0,7 kp/
cm?} vid normal genomstrémning, sa att en effektiv
fyllning av insprutningspumpens pumpelement er-
hills.

Genom att alltid en del av branslet passerar dver-
stromningsventilen erhlls en kontinuerlig luftning av
huvudfiltret och bransleledningen.

Insprutningspump

insprutningspumpen fordelar bransiet till de olika cy-
lindrarna vid ratt tidpunkt och i kvantiteter som mot-
svarar motorns belastning. Pumpen ar forsedd med
en kamaxel, som drivs frin ett av transmissionshjulen i
motorns bakanda. Kamaxeln paverkar pumpelamen-
ten, ett for varje cylinder, vilket medfor att kammar-
nas [Agen och darmed ocksd tiden for insprutningen
bestdams av vevaxelns stallning.

Varje pumpelement bestar av en kolv och en cylinder.
Dessa ar noggrant passade tillsammans och utgér en
enhet. For reglering av branslemangden ar kolven
vridbar och férsedd med en snedkant, och ett axiellt
spar for nollmatning.

Fast- Faste

muteer for aver-

for fil- Luft-  strém- Luft- Fastmutter

terbe- nings- nings- nings- fér filter
benhallare

hallace skruv  ventil skruv

__ Titnings
©ring

Filter-
~ insats

___ Tanings-

Al Fanac ring
aj_L—’— Fjader

Avtappningsproppar

Bild 22. Huvudfilter

Kolven vrids i cylindern av en reglersting, som f&r sin
rorelse fran en varvtalsregulator. Maximimangden till-
fért brénsle bestams av en anslagsskruv, som begrén-
sar reglerstdngens rorelse och darmed kolvens vrid-
ning. Anslagsskruven &r noggrant injusterad av mo-
torfabrikanten och plomberad.

For att undertatta start vid ldga temperaturer finns pa
insprutningspumpen en kéldstartanordning. Denna
medger ytterligare forskjutning av reglerstdngen, s
att stdrre branslemangd erhalls vid starten,

Insprutningspumpen har propp f6r oljepafylining, olje-
nivaror och luftningsventil,

Ovre reglerkant
Snedkant
Nellastspdr {axielit)

. Kolven i nedre dodpunkten, Branslet strommar in

. Geometriska pumpslagets barjan. Kolyens évre reg

lerkant stanger hilen

Insprutning, Koiven trycker bransiet uppat

. Geometriska pumpslagets slut. Snedkanten frijdgger
dterstromningshilet

Dr Wi

oo

Bild 23. Insprutningspumpens arbetssétt (fulimatning)
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A. Nollmatning: Kolven veiden till vanster s atl vertikala
sparet frilagger hogra kanten, Pumpningen upphor helt

B. Delmatning: snedkanten frildgger 4terstramningshilet
efter en del av pumpstaget

C. Fultmatning: effektiva kolvslaget motsyarar maximala
mangden bransle

Bild 24. Insprutningspumpens arbetssatt (mangdreg-
lering)

Insprutare

Fradn pumpelementen i insprutningspumpen pumpas
brénslet genom tryckroren &ver ett stavfilter till in-
sprutarna och genom en kanal i insprutarna leds det
vidare till insprutarnas halspridare, Spridarndlen i
halspridaren lyfts fran satet da bransletrycket uppgér
till 17,5 MPa {175 kp/cm?) och brénstet sprutas da ge-
nom fyra hal i halspridaren in i forbranningskamma-
ren, Halens diameter d&r endast 0,25 mm, vilket i for-
ening med det hdga brénsletrycket gor att brénslet
sprutas i forbranningskammaren i dimform och full-
standigt blandar sig med luften i forbranningsrummet.
Lackolja fran insprutarna leds genom ett gemensamt
ror, anslutet till dverstrémningsventilen pa huvudfilt-
ret, tillbaka till bransletanken.

Det ovanndamnda stavfiltret tjanstgdr som sparrfilter
for sddana féroreningar som kan komma in i tryckrd-
ren nar dessa har varit borttagna.

e
Masgnist rinslsg i—\-

[ * 4
Mﬁ‘;}f'— Laszhruv for
padragrarm
r q-y ‘..:4— Plidragsarm

i d _I\lﬂipﬁkﬁﬂl\sploﬂp
- r
]
=4 . Plombirad sillskruy
E ; 1or maximilt phdrag

Niditopphandtag

Bild 25. Varvtalsregulator

Varvtalsregulator

For att varvtalet skall hdllas konstant vid varierande
belastning dr motorn utrustad med varvtalsregulator.
Denna ar hopbyggd med insprutningspumpen och
drivs frdn pumpens kamaxel dver en kuggviaxel med
utvaxlingsforhallandet 3:1.

Motorns varvtal stalls in med varvtalsregulatorns
padragsarm, Denna styr reglerstdngen over ett hiv-
armssystem, s att ratt mangd bransle sprutas in.

Nar motorn startas horjar regulatorvikterna att rotera
med kamaxeln. Genom centrifugalkraftens inverkan
tvingas vikterna ut fran axeln till ett Iage som motsva-
ras av motorns hastighet. Regulatorvikternas rorelse
overfdrs dver vinkelarmarna, lankstangen och regula-
torarmen till reglerstangen, som staller in den bréansle-
méngd som bestdms av padragsarmens lage.

Nar varvtalet dndras, till exempel genom att belast-
ningen andras, kommer dven regulatorvikternas ldge
att andras. Denna roérelse overfors, som tidigare
namnts, till reglerstdngen och medfdr en &ndring i
bransletillforseln, Vid dkad belastning okar saledes
bransleméngden och omvant, for att konstant varvtal
ska bibehallas.

1. Phdregsarm 8. Regulatorarm
2. Skyddsfjider 9. Vinkelarm

3. Medbringare 10. Regluriting

4, Axel far bygel 11, Stopparm

5. Byaei 12, Requlatorfjader
6. Axel fér regulatorarm 13. Regulatorvikter
7. Lankstang 14. Kamaxet

Bild 26. Varvtalsregulatorns arbetssatt
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1. Rorlig kontakt

2. Fast kontakt

. Tryckoinne som péverkar
den rorliga kontakten 1

. Hallindning

Draglindning

6. Ankare

§
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Bild 27. Magnetfransiag
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Magnetfrinsiag

P& varvtalsregulatorn sitter en elektriskt mangvrerad
franslagsanordning, som pdverkar insprutningspum-
pens reglerstdng dver ett |anksystem.

Om motorn har fér hégt varvtal, for lagt oljetryck eller
fér ndg temperatur f&r magnetfranslaget stoppimpul-
ser, varvid brénsletiliforsein till motorn stings och
motorn stannar,

Magnetfranslaget far aven stoppimpulser &ver drift-
omkopplaren nér den stélls i lage STOPP.

Magnetfranslaget ar forsett med skydd mot avgasro-
rets vdrmestralning.

Vid stoppimpuls flyter en strém genom draglind-
ningen 5, bild27 och hallindningen 4. Magnet-
franslagets ankare 6 dras da inat och vid slutet av
denna rorelse paverkar ankaret tryckpinnen 3 som
bryter kretsen till draglindningen &ver den rorliga kon-
takten 1. Hallindningen 4 héller ankaret i indraget lage
tills stoppimpulsen bryts.

Nodstopp

Nédstopphandtaget (bild 25), &r med ett lanksystem
kopplat till insprutningspumpens reglerstang. Om
handtaget férs mot kylaren paverkas reglerstdngen
och bransletiliférsein till motorn sténgs, varvid denna
stannar,

Varvtalsvakt

Bakom insprutningspumpen sitter en varvtalsvakt
som dver ett sndckhjul drivs av samma transmissions-
hjul som insprutningspumpen. Varvtalsvakten tjanar
som overvarvsskydd for motorn.

Om motorns varvtal dverstiger tillAtet varde slungas
centrifugalvikterna utdt, varvid lyftaren sluter varv-
talsvaktens relakontakt, Relat slar da till och far sjalv-
halining, samtidigt som en stomforbindning géar ut
frdn kontakten S till magnetfradnslaget, som stoppar
motorn. For att pd nytt starta motorn maste man
bryta spanningen till varvtalsvakten ett édgonblick ge-
nom att stilla driftomkopptaren i lage START. Varv-
talsvaktens rela atergar dé till vilolaget.

TH—R

Axel

Lyftare

Centrifugailvikt
instaliningsskruv for fijadertryck
Kontaktarm

Relaspole

S Es LN

Bild 28. Varvtalsvakt
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Fiddrande rér Luftfilter

Ljuddgmpare

Insprutningspumg

Bild 29. Detaljbild av motorn

Luftfiter

Motorn har tva parallellkepplade luftfilter av oljebads-
typ,. placerade framfér och ovanfér kylaren. Filtren ar
genom ett gemensamt ror férbundna med insug-
ningskanalerna i cylinderhuvudena,

Tempe- Ter- Tempe-
ratur- ma-  ratur-

givare  Kran
7

Handpump
far patyll-

vitska
~o - Kranar
CAnslutning

till motor-
varmare

Kyl- Kran for av-
yatske tappning av
pump  kylvatska

Bild 30. Kyisysternet

ning av kyl.

Kylsystem
Allmant

Motorn ar vatskekyld. Kylvatskepumpen suger kyl-
vatskan fran kylarens nederdel och trycker in den i
motorblocket. Efter genomstrémning av motorn géar
vatskan &ter in i kylaren. Kylsystemet omfattar f6l-
jande enheter;

kylare
kylvatskepump
kylflakt

termostat
temperaturmatare
temperaturvakt

Kylare

Kylaren ar av celltyp och forenad med cylinderblocket
och kylvdtskepumpen genom gummislangar. Mellan
kylaren och kylargallret sitter en stallbar kylargardin,
som mandvreras fran instrumentpanelen,

Kylvatskan fylls p4d med en fast monterad handpump
och tillhdrande slang. Slangen ar 2,5 m ldng och har i
insugningsdnden en traplugg. Ovanfér denna finns en
perforerad del, som slapper igenom kylvatskan men
hindrar fororeningar att komma in i kylsystemet,
Handpumpen &r mirkt med bi farg. PA bakre delen
av Overbyggnadens tak finng ett intag markt KYL-
VATTEN. Detta intag anvands som reserv for pafyll-
ning av kylvatska.

Kylaren tdms genom en avtappningskran pa returri-
ret mellan kylaren och kylvatskepumpen. P& avtapp-
ningskranen sitter en slang, 2,5 m lang.

Kylvdtskepurmnp

Med kylvatskepumpen pumpas kylvatskan frn kyla-
ren in i cylinderblockets kylkanaler, déar den spolar om-
kring cylinderfodren. Fran cylinderblocket gar kylvats-
kan till kylkanalerna i cylinderhuvudena och kyler in-
sprutarnas nedre del och utloppsventilernas séten.
Kylvatskan leds darefter tillbaka tilf kylaren. Kylvatske-
pumpen ar av centrifugaltyp och har sjalvtatande gra-
fittager. Den drivs fran vevaxeln av laddningsgenera-
torns genomgaende axel,

Kylftakt

Pa motorns bakre kortsida sitter kylfldkten, som ar ex-
centriskt lagrad i tva kullager och drivs av vevaxein
med tva kilremmar. Genom att stilla om den excentri-
ska lagringen kan man spénna kilremmarna.
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Anslutning for ledning
fran startkapselspruta

Lasskruv
for flaktaxel

Spak for spanning
av flaktremmar

Bild 31. Kylflakt

Termaostat

Termostaten sitter pa termastathuset i forgrenings-
punkten till kylvatskepumpen, motorn och kylaren. Vid
kylvatsketemperaturer under cirka 77° C ar kylaren
bortkopplad, och kylvatskan gar da frAn motorn direkt
till kylvatskepumpen. S8 snart kylvatsketemperaturen
stigit till cirka 77° C 6ppnar termostaten, s& att kyl-
vatskan fritt kan cirkulera genom kylaren. Samtidigt ar
dtergangsledningen helt eller delvis stangd.

Temperaturmatare

Temperaturmataren, som sitter pa instrumenttavlan,
anger kylvatskans temperatur sedan vétskan passerat
cylinderblocket. Matvardena dverfdrs genom en kabel
frdn temperaturgivaren pd termostathuset.

Givare

Kylvaiskeintag

Anslutning for temperaturgivare

Till kylare

Avstiangningsventil for kylare
Atergdingsrir till kyivatskepump

Slitsar (Or genomslappning av kylvidtska
Ring for avstangning av slitsarna
Termastatbalg

Ll o

Bild 32. Termostat

Temperaturvak!

Temperaturvakten skyddar motorn mot dvertempe-
ratur. Vakten sitter pd kylvétskerdret som gér ovanpa
maotorn, D3 kylvatskans temperatur ar 92-96° C sluter
en elektrisk kontakt strémmen till magnetfranslaget,
varvid motorn stoppas. Samtidigt tands en rod signal-
lampa markt FELLAMPA, pd instrumenttavlan. Kon-
takterna oppnas ater da kylvatsketemperaturen sjun-
kit till85° C. Temperaturvakten &r i funktion endast da
driftomkopplaren star i lage DRIFT.

_——uslersiruy

Bild 33. Temperaturvakt
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Elsystem 24 V
Allmant

Motorns elektriska system ar utfort for 24 V likspin-
ning och omfattar:

batteri
laddningsgenerator
laddningsregulator
startmotor
belysningsutrustning

Batteri

Batteriet bestar av fyra 6 V 114 Ah efler av tva 12V
114 Ah blyackumulatorer, kopplade i serie. Ackumula-
torerna ar placerade i en gemensam batterildda pd
motorns hégra sida. Mellankopplingskablar och hu-
vudkablar for plus och minus finns i batteriladan. Bat-
terilddan dr s8 utford att en uppvarmningsanordning
kan laggas in under batterierna, och ladans vaggar
och lock kan forses med varmeisolering.

Laddningsgenerator

Generatorn sitter pd motorblockets vanstra sida och
drivs av vevaxeln genom en kilrem. Den har en maxi-
mal effekt av 300 W och &r férsedd med stornings-
skydd.

DF Faltuttag
D+ Stromuttag
D- Jordanslutning

Bild 34. Laddningsgenerator

1. Instrumenthelysning 13. Lampa Laddning

2, Lampa Vaktkantroll 14, Lampa Start

3. Lampa Fel 19, Temperaturgivare

4, Driftomkopplare 16. Oljetrycksaivare

5. Stromstatlare for 17. Batteri
instrumentbelysning 18. Branslenivigivare

6. Uuag for 24 v 19, Temperaturvak

7. Sidkringar 8 A 20, Qljetrycksvakt

B. Stromstallare fGr start 21. Varvizlsvakt

9, Sidkring 256 A 22. Magnetfranslag

10. Brdnslemitare 23. Startmotor

11. Temperaturmatare 24, Laddningsgenerator

12. Oljetrycksmatare 25. Laddningsregulator

Biid 35. Eisystemet 24 V

Laddningsregulator

Till laddningsgeneratorn hor en laddningsregulator,
som sitter pd en platvinkel pa ramen till vinster om
kylaren. Regulatorn bestdr av ett spanningsreld, ett
stromreld och ett backstréomsrela.

N&r generatorn stér stilla eller gar med lagt varvtal lig-
ger relderna i viloldge enligt bild 36. Om generatorns
varvtal Okar, Gkar &dven generatorspanningen och
backstromsreldt slar till och sluter generatorspén-
ningen till batteriet, vilket borjar fadda. Om genera-
torns varvtal okas ytterligare sa att spanningen blir for
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hog, slar spanningsrelat till. Harvid bryts generatorns
magnetiseringskrets och generatorns spanning sjun-
ker tills spanningsreldt ater slar ifrAn, Detta forlopp
upprepas flera ginger i sekunden, sa att spanningen
frAn generatorn stabiliseras till lampligt varde.

3
Spanningsregulator
2 1
Anslutning Swomregulator  Bakstromsrela
for stom-
forbrdning

D+/61
Anslutning far DF
ledning frin Ansiutming for

genesatorns rotac  faltledning Anshutning for

batlenledning

Batteri
4 e e

Sakring

/ Omkopplare
[ ¢
®Laddn.lempa |
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Bild 36. Laddningsregufator

Nar generatorns spanning ar lagre &n batteriets kom-
mer strdmmen att gi fran batteriet till generatorn.
Denna strém passerar genom ovre lindningen pa
backstromsreldt och ger upphov till ett magnetfalt,
som motverkar faltet frAn den undre lindningen. Relat
kommer d& att sl ifrAn och bryter samtidigt strém-
men fran batteriet, sa att detta inte laddas ur éver ge-
neratorn,

Om generatorstrémmen bli fér stor, slar stromrelat till
och bryter generatorns magnetiseringskrets. Nar
strommen minskat till tillatet vérde slar relat ifrdn och
generatorn lAmnar Ater spanning. P& detta sétt be-
gradnsas generatorstrémmen,

D4 laddningen upphor, tands en kontrollampa markt
LADDNING pé elverkets instrumenttavla.

Startmotor

Startmotorn sitter vid svanghjulskdpan pa motor-
blockets hégra sida. Kuggdrevet kan fdrskjutas axielit
pa rotoraxeln i en gdnga med brant stigning. Forskjut-
ningen utférs av en elektromagnetiskt mandvrerad
havarm.

Nar hdvarmen skjutit fram drevet precis sa langt att
kuggarna bdriar spara in i svanghjulets kuggkrans, gor
magnetkarnan kontakt med kontaktbryggan pa start-
motorn, varvid ankaret borjar rotera. Kuggdrevet,

som mdéter motstand fran kuggkransen, féljer rérelsen
genam att skruva sig utat i sin gdnga och pa si satt
fullborda inkuggningen. Om kuggdrevet vid havar-
mens framskjutning skulle komma kugg mot kugg ar
kontaktbryggan fortfarande sluten, eftersom kugg-
drevet ar fijadrande fdrbundet med styrhylsan, och

knapp |

- - - ..’l" -
e

\
Mugnetkirna __ 5 Batteri

Atergangstisder .o

brygga

Kommutitor

Ankare

Bild 37. Startmotor
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havarmen darfor inte hindras i sin rorelse. Ankaret
bérjar alltsa dven i detta fall att rotera, och drevet fél-
jer med tills kuggarna kan gé i varandra.

Farst nar kuggdrevet forskjutits tillrackligt langt ut
dverfors startmotorns hela moment till motorns
svanghjul. Svanghjulets hastighet tkas s& snart mo-
torn tander, varvid kuggdrevet maste folja med. Har-
vid frikopplas drevet fran ankaraxeln, men kvarstan-
nar likval i kuggkransen till dess hdvarmen &terférs till
sitt vilolage av en Atergangsfjader.

Befysningsutrustning

Belysmingsutrustningen bestar av skalbelysningsiam-
por och spanningsuttag. Lamporna tands och slacks
med stromstallaren INSTRUMENTBELYSNING TILL
- FRAN. Spanningsuttagen ar avsedda fér anslutning
av sladdlampor och mérkta UTTAG 24 V.

Starkstromsdel
Allmant
Vaxelstromsanldggningen omfattar féljande enheter:

vaxelstromsgenerator

jordfels- och dverspénningsbrytare
instrumenttavla

uttagstavla

Vaxelstromsgeneratorn lamnar en trefas vixelspén-
ning av 3 x230 V. Instrument, stromstallare och évriga
for starkstromsanlaggningens skétsel erforderliga or-
gan sitter pd den gemensamma instrumenttavian,
Fran generatorn tas spAnningen ut till hylstag pa ut-
tagstavlan.

Vaxelstromsgenerator

Vixelstromsgeneratorn ar en fyrpolig synkrongenera-
tor av ytterpolstyp, dvs den har stillastiende poler
och roterande ankarlindning. Den ar sjalvreglerande.

Generatorn dr chocksiker och ska kunna arbeta saval
i stark kyla, -40° C, som i kraftig varme +40° C. Isola-
tionen ar fuktsidker och alla delar &r rostskyddsbe-
handlade.

Statorhuset dr svetsat. Lagerskold (slapringssidan)
och flans {drivsidan) dr av stalgjutgods. Axeln &r kraf-
tigt dverdimensionerad fér att nerbajningen vid chock
ska bli s& |1&g att rotorns platpaket inte sldr mot po-
lerna. Pa axeln sitter slapringar, kommutator, nav av
stalgjutgods med rotorplat, kylflakt och matarankare.

Navet ar krympt p& axeln och fixerat med en kil. Ro-
torplaten halls fast med pressfidnsar av stlgjutgods.

Platen i matarankaret sitter direkt pa axeln och ar ra-
dielit fixerad med en kil, axiellt med pressflansar.

Lindningen pd huvudankaret ar en tvaplanslindning,
vars harvandar ar fixerade med siliumringar, bultade i
pressflansarna. Ringarna har ett laxspar for balanse-
ringsvikter.

Mataren ar forsedd dels med en lindning som ar
kopplad i serie med ankarlindningen, dels med en lik-
stromslindning, vars nerledare till koemmutatorn ligger
i huvudankarets spdr. Matarankarets harvandar &r ge-
nom bandage sakrade mot centrifugalpakénningar.

Polerna ar fastsatta i statorringarna med tva bultar
for vardera pol. Faltlindningarna fér varje pol ar upp-
delade i tvad hdrvor mellan vilka kylluften passerar, for
att kylningen skall bli s& effektiv som magjligt.

Anstutningsbax

Luftspalter

Inspektionsluckar

Bild 38. Véaxelstromsgenerator

Den magnetiska kretsen fér mataren sluts dver en
polring med utpriglade poler av massivt jarn, Ringen
ar infast i en cylindrisk hallare, som ar fastsatt t lager-
skolden pa drivsidan. Luftgapet kan stalias in med en
anordning p# ringen,

Slapringsborstarnas och kommutatorborstarnas hal-
lare sitter p& en gemensam anordning, som &r infast i
tagerskdlden.
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Saval borstar som polringar ar perifert stallbara. Nor-
malinstéliningen ar markerad med réda mérken,

Lagren ar kraftigt dverdimensionerade med hdnsyn till
chocksédkerheten. Lagret pa slapringssidan ar ett axi-
allager. For att lagren vid chocker i axiell riktning inte
ska utsattas for slag loch dérigenom forstdras) ar de
forspdnda med fjdderbrickor, som ar s& anbringade
att de paverkar det lager som ligger pa drivsidan. Har-
tgenom blir bada lagren forspianda med samma kraft,
och hindrar kraften vid stdtar att vaxla riktning.

Generatorns fldns har ett fonster pa dversidan for att
man skall kunna byta ut kopplingselement utan att ta
isdr elverket.

Anslutningsboxen sitter pad generatorns dversida,

Generatorn har tva inspektionsjuckor p3 slapringssi-
dan och tvd pd matarsidan, Luckorna sitter pa genera-
torns oversida. Generatorn ar helt tat pad undersidan i
hojd med axelcentrum, sanar som pa tva hal pd under-
sidan for kondensvatten och avrinning. P& grund har-
av kan man kortvarigt sanka ner generatorn i vatten
tif axelhojd utan att den skadas.

Ventilatorn ar av radialtyp och suger kylluft farbi slap-
ringar och kommutator dels genom navet f&r pliatpa-
ketet, dels mellan faltlindningarna. Luften sugs in ge-
nom den spalt som finns pa slapringssidans inspek-
tionsluckor, Utgaende kylluft passerar motsvarande
spalter pd matarsidans luckor, som ar férsedda med
kyluftsledplatar.

Spénningsreglering

Om magnetiseringslindningen hos en synkronmaskin
genomflyts av en likstrdm alstras ett visst polfigde,
som vid rotorns rotation inducerar en elektromotorisk
kraft i ankarlindningen. Ar generatorn trefasig erhalls
en trefasspanning mellan generatorns uttag. Om ge-
neratorn belastas med en symmetrisk trefasbelast-
ning genomflyts ankarlindningarna av en strém som
astadkommer ett i forhallande till lindningarna rote-
rande fléde. Detta floéde roterar med samma hastighet
som maskinens rotar och blir darfor stillastdende i for-
hallande till polerna. Det av belastningsstrommar be-
roende flodet férenar sig med det polfléde, som lik-
strommen alstrar i faltlindningen till ett resulterande
flode. Mot det resulterande fladet svarar en viss elek-
tromotorisk kraft, som driver fram den aktuella
strdmmen, Om strémmen ar rent induktiv, cos ¢ = 0,
verkar den direkt motmagnetiserande. Detta betyder
att generatorspanningen sjunker da den belastas med
en induktiv strom vid en viss magnetiseringsstrém
och ett visst varvtal. Aven vid rent resitiv belastning,
cos ¥ = 1, och lika stor strom faller spanningen, men
mindre an vid induktiv belastning.

Minskningen i spanningsfallet beror p& att det flode
som belastningsstrommen alstrar nu ligger 90°
{elektriska grader) forskjutat och saledes inte verkar i
polens riktning utan i tvarriktningen, varfor dess av-
magnetiserande verkan inte blir s& stark som vid in-
duktiv last. Belastningsstrommens avmagnetiserande
verkan &r sdledes beroende av storlek och fasvinkel
hos strommen.

F&r att utspdnningen skall férbli konstant vid olika be-
lastning maste saledes magnetiseringsstrémmen an-
dras pa visst bestamt sétt. Som framgdr av det ovan-
stdende, erfordras vid viss storlek p& belast-
ningsstrommen en kraftigare magnetiseringsstrom
vid induktiv last dn vid resistiv last fér att kompensera
belastningsstrdmmens motmagnetiserande verkan.

Nedan beskrivs hur generatorn fungerar och hur
spanningen genom kompoundering halls konstant vid
olika belastning. For enkelhetens skull ar generatorn
ritad tvapolig, se bild 39.

Statarhus

Rotor med generatoraxel
Kylflakt

Kopplingsplint
Vaxelstramslindning
Likstramslindning for magnetiseringen
Kammutator

Polskor

Faltlindning

10. Reglermotstand

11. Slipringar

12. Polring

13. Kempounderingslindning
14. Borstar

1.
2.
3.
4.
5.
&
7.
8.

©

Bild 39. Generatorns lindningar
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Av bild 39 framgar att generatorn dr av ytterpoistyp
med ankariindningen p& rotorn. Ankarlindningens
faser &r anslutna till var sin Y-kopplad kempounde-
ringsiindning, beligen pa mataren. Spénningen tas
dver sldpringar fran de tre faserna, Dessutom har ge-
neratorn en extra slapring fér uttagning av nolipunk-
ten,

Mataren har utom kompounderingslindningen en lik-
stréomslindning, vars nerledningar till kommutatorn lig-
ger i botten pa huvudankarets spér.

Faltlindningarna &r kopplade i serie och anslutna till
borstarna pd kommutatorn dver en instéllningsreos-
tat.

Nar generatorn roterar induceras pd grund av det re-
manenta flédet hos generatorn en spanning i fik-
strdmslindningens nerledningar. Denna spanning lik-
riktas av kommutatorn och driver fram en strém i falt-
kretsen. Stréommen okar flédet, och ddrmed induce-
ras i nerledningarna en stdrre spanning, som férmér
driva fram en &nnu stdrre magnetiseringsstrom,
Strémmen okar tills jJamvikt intrader, vilket sker da det
totala spanningsfaliet i faitkretsen ar lika med den i lik-
strdmslindningen inducerade elektromotoriska kraf-
ten.

D& nu generatorns magnetiska krets genomflyts av
ett visst fléde induceras givetvis dven en viss span-
ning i ankarlindningarna, vilken kan tas ut pd an-
slutningarna till slapringsborstarna. Generatorn lam-
nar di en viss tomgangsspanning, och i faltkretsen
flyter den likstrom som fordras fér tomgangsmagne-
tisering eller grundmagnetisering. Tomgangsmagneti-
seringen stalls in med instéllningsreostaten, och dar-
med kan dven tomgangsspanningen regleras till én-
skat varde,

Nar generatorn belastas med en symmetrisk belast-
ning fororsakar belastningsstrommen en metmagne-
tisering, som dr beroende av strommens storlek och
faslage. For att kompensera motmagnetiseringen och
diarmed alstra en konstant spanning lika med tom-
gangsspanningen behdvs ett tillskott i magnetise-
ringsstrémmen, vilket likaledes ar beroende av storlek
ach fasvinkel (cos ¥} hos belastningsstrémmen, Detta
astadkoms med hjadlp av kompounderingsmataren.
Belastningsstrémmen frambringar i mataren ett flode
som roterar i forhallande till kompounderingsiind-
ningen. Flodet star stilla i férhallande till rummet och
inducerar i matarens likstrémslindning en spénning.
Denna adderas till den redan vid tomgéang i nerled-
ningarna inducerade spanningen, varigenom magneti-
seringsstrommen Okar. Ar belastningen rent induktiv,
cos ¥ = Q, uppstar ett flode | mataren med maximum
mitt fér polens medeipunkt. Spdnningen i matarens
kikstrémslindning, och den inducerade spanningen i
nerbringarna har samma fasldge och adderas till var-
andra, Vid rent resistiv belastning, cos ¢ = 1, har
dessa bada spénningar ett faslage 90° fran varandra,

varigenom tillskottet till magnetiseringen blir mindre
an da belastningen ar induktiv. Detta svarar ju ocksa
mot att generatorn behdver mindre magnetisering vid
resistiv last.

Det framgar sdlunda att en tillsatsmagnetisering er-
halls frAn kompounderingsmataren vid belastning.
Tillsatsmagnetiseringen adderas till grundmagnetise-
ringen, och ar beroende av savil belastningens storlek
som effektfaktor.

Spanningens varvtalsberoende

Spénningens varvtalsberoende uppgar till ca 1,6 %
per % varvtalsindring, och &r ungeféar lika stort vid
tomgang som vid belastning med viss konstant strém.

Eftersom det ar ett visst samband mellan varvtal och
aktiv belastning, kan varvtalsberoendet kompenseras
genom att kompounderingsgraden gors hagre an den
som motsvarar kenstant spanning inom belastnings-
omridet vid konstant varvtal.

Forhallandet belyses bast med ett exempel. Vid
cos ¥ = 0,8 och fullast {50 kVA) ar den aktiva effekten
40 kW. Dieselmotorns varvtal minskar 4 % vid dver-
gang fradn tomglng till full-last. Detta innehar att
spanningen pi grund av varvtaisberocendet skulle falla
4.15 = 6 %. En 6kning av kompounderingen pa 6 %
ar siledes nédvandig. Generatorn har alltsd vid kons-
tant varvtal en stigande spanningskarakteristik, s att
vid cos ¥ = 0,8 och full-laststrém &r spanningen 6 %
hégre &n i tomgang.

Kompounderingsgrad

Kempounderingsgraden stills in genom andring av
luftgapet p& kompounderingsmataren. Om luftgapet
minskas &kas kompounderingen och tvédrtom, Luftga-
pet stalls in med en arm, som paverkar en expander-
anordning pd polringen, Armen har flera lagen, varav
de yttersta ar betecknade SOLO och PARALLELL.
SOLO svarar mot hogsta kompoundering, PARAL-
LELL mot lagsta.

Kompounderingsvinkeln stalls in genom att man vri-
der matarens polring. Normalt ar polringen s3 installd
att en polmitt pa ringen svarar mot en polmitt p& mot-
svarande huvudpol.

Maoijligheten att stdlla in kompounderingsvinkeln kan
utnyttjas for instélining av kompounderingsgraden vid
olika cos ¥. | det féljande antas att kompounderings-
graden ar lika vid cos ¥ = 0,8 ochcos v = 1 vid kon-
stant varvtal. DA skulle enligt féregdende exempel
spanningen vid ett varvtalsfall p4 4 % haos drivmotorn



hillas konstant inom belastningsomradet vid
cos¥ = 0,8, men falla vid cos ¥ = 1 och stigande be-
lastning. Vid full-laststrom, cos v = 1, tas 50 kW ut
frAn  generatorn. Varvtalet skulle di falla
60/40-4 = 5 %, vilket motsvarar ett varvtalsbe-

roende spanningsfall pd 5. 1,6 = 7,5. Eftersom kom-
pounderingen dkats med 6 % skulle alltsa spanningen
falla till 6 - 7,6 = -1,5 % i detta fall.

For att kompenseringen skall bli fullstandig erfordras
alltsd wvid konstant varvtal en 6kning av kompoun-
deringen pd 75 % vid cos¥ = 1 och pad 6% vid
cos ¥ = 0,8 och full-last. Detta kan Aven Astadkom-
mas genom lamplig kombination av kompounderings-
grad och kompounderingsvinkel.

Kompounderingsvinkeln har vid generatorns leverans
frdn fabriken den installning som ar bast lampad for
normal elverksdrift och far inte andras annat an vid
speciella driftforhdllanden. Endast sérskilt utbildad
personal far utfora sddan andring.

Stothelastning

Vid plotshg, stor belastning minskas spanningen plét-
sligt. Den maste di sa snabbt som magjligt hdjas ge-
nom att magnetiseringsstrémmen &kas sd snabbt
som mdijligt, Faltet hos generatorn har emellertid en
viss troghet och motsatter sig darfor andringar i
strommen. For att kunna dka magnetiserings-
strommen snabbt maste man pd grund hérav normalt
ha tillgang tili ett dverskott i regleringseffekt. | detta
fall ar emellertid betingelserna gynnsammare av tva
skal. For det farsta induceras vid belastningsstéten en
strom i magnetiseringslindningen, som stravar att oka
flédet, och for det andra induceras i tillsatsmataren en
spanning som stravar att 6ka magnetiseringsstrom-
men.

| samma oGgonblick som belastningsstrérmmen upp-
star borjar saledes en reglering f6r att astadkomma
det nya magnetiseringstilistdndet som erfordras for
att spanningen ska bibehélilas. Hela fortoppet utspelas
pa cirka 0,2 s.
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Bild 40. Radioavstorming

Radioavstdrning

Generatorn har stérningsskydd, som ar anslutna mel-
lan godset och sldpringsuttagen och mellan godset
och kommutatorborstarna. Stérningsskydden ar fast-
satta med klammer innanfér statorhdljet, Férbéttrad
radioavstorning planeras att inféras.

Skyddsjordning

Generatorns nollpunkt kan kopplas till gods pa tva
olika sitt, dels dver ett motstand och dels direkt till
gods éver omkopplaren INKOPPLAD - FORBIKOPP-
LAD.

Normalt skall omkopplaren vara plomberad i lage IN-
KOPPLAD. | detta lage ar jordfelsbrytaren inkopplad
och generatorns nollpunkt férbunden med godset
over ett motstand pa 8,2 kohm.

Vid drift av Cig 48, EF och F skall omkopplaren sta i
lage FORBIKOPPLAD. | detta lige ar jordfelsbrytaren
forbikopplad och generatorns nollpunkt férbunden di-
rekt till gods dver omkoppiaren INKOPPLAD - FOR-
BIKOPPLAD.

Elverket jordas med en kabel och ett jordspett, som &r
avsett att drivas ner i marken pé lampligt stalle, Detta
bdr viljas s& att lagsta méjliga jordmotstadnd erhalls,
for att elverkets utsatta delar och skyddsledarsyste-
met skall figga pd jordpotential. Genom jordningen
minskas risken for farlig spanningsséttning hos ut-
satta delar, vilket kan intréffa vid fel i elverket och till
elverket anslutna objekt.

Varning!
Elverket skall alltid jordas oavsett om jordfelsbrytaren
ar inkopplad eller forbikopplad.
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Bild 41. Principbild dver skyddsjordningen
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Jordfels- och 6verspanningsbrytare
Allmant

Enligt Statens Industriverks elektriska sakerhetsfore-
skrifter 5109 skall transportabla generatoraggregat
from 1973 vara utrustade med sarskild skyddsut-
rustning mot elektriska olycksfall. Elverkskarran &r
darfor forsedd med en kombinerad typ av jordfels-
och dverspanningsbrytare, som vid enpolig jordslut-
ning eller dverspanning automatiskt kopplar bort an-
slutna belastningsobjekt.

Jordfelsskydd Anslutningsplint

Hylstag Kontaktor

Stifttay

Bild 42. Jordfels- och dverspdnningsbrytare

Jordfelsbrytarenheten, som sitter i fraimre delen av &l-
verkskérran, biir dtkomlig sedan man dppnat uttags-
tavlan. Stromstaliare och indikerlampor for jordfels-
brytarens mandvrering och dvervakning sitter pa in-
strumenttavlan.

| fredstid far jordfeisbrytaren vara frinkopplad endast
vid drift av Cig 48, EF och F. Genom att man bryter
plomberingen och staller stromstéllaren INKOPPLAD
- FORBIKOPPLAD i lage FORBIKOPPLAD, kopplas
jordfelsbrytaren bort och indikerlampan FEL tands
som varning. Efter avslutad drift skall strémstéallaren
ater stillas i lige INKOPPLAD och plomberas.

Under krigsférhalianden kan det intraffa situationer,
d& elverket trots isolationsfel maste vara i drift. Ett
sadant fel hindrar | allmanhet inte driften, men risken
fér personskador tkar vid beréring av icke jordslutna
faser. | ett shdant nodidge - och dér isolationsfelet
inte hindrar driften - kan jordfelsbrytaren kopplas bort
pa order av ansvarigt befal, genom att man bryter
plomberingen och stailer stromstallaren INKQPPLAD
- FORBIKOPPLAD i lage FORBIKOPPLAD, varvid in-
dikerlampan FEL tinds som varning.

Varning!
Majligheten att vid drift koppla bort jordfelsbrytaren

far icke utnyttjas under fredstid,

Brytaren skall 16sa ut for Gverspanning inom interval-
let 253-258 V och for enpoliga jordfel vid en jordfels-
strom inom intervallet 10-15 mA, Uttdsningstiden vid
jordfel r hdgst 0,2 s. Spénningsbrytaren reagerar inte
for verspénningar med kortare varaktighet an 0,2 s,

Brytaren &r ansluten till generatorns faser R, Soch T
genom stiften 1, 2 och 3, se bild 43. Faserna kopplas
vidare tilt trefaslikriktaren V 1-V6 dver motstdnden R1,
R2 och R3. Spanningen efter likriktaren ligger over
kretsarna R7-R6-R5 och R9-V8-R5 och anvénds bl a
tilt stromforsorjning av utldsningskretsen. Denna be-
star i huvudsak av en blockeroscillator dar transfor-
matorn T1 och transistorn V9 ingér, V9 far kollektor-
emitterspanning éver motstandet R9. Potentialen pa
Vs emitter halls konstant med zenerdioden V8.
Oscillatorn borjar svianga nar transistorn V9 far bas-
strém.

Utidsning vid jordfel

Vid jordfel flyter en felstrom, dels i kretsen fas - felim-
pedans {tex en person} - jord - R156 - generatorns
nolla, dels i kretsen fas - felimpedans {t ex en person) -
jord -R10 -R11 -R4 -R5, se bild 43,

Nar den totala jordfelsstrémmen overstiger 1012
mA uppstar ett spanningsfall dver R4 och R5, som ar
storre &n summan av zenerspanningen aver V8,
diodspanningsfallet dver V7 och bas-emitterspan-
ningsfallet i transistorn V9.

Den darvid uppkommande basstrémmen far transis-
torn att borja leda varvid det fiyter en strém genom
findningen N2 i transformatorn. Darvid bildas ett
magnetfalt i transformatorn som inducerar en span-
ning i lindningen N1 sd att transistorn V9 leder ytter-
ligare. Forloppet upprepas tills transistorn ar helt
bottnad.

Trangistorn V3 kommer alltsd att bottna mycket
snabbt, varvid strémpulsen genom transformatortind-
ningen N2 4dven inducerar en spanningspuls i lindning
N3 med sddan riktning att tyristorn V10 téander och
blir ledande. Nar V10 leder blir stiftet 17 spanningsfo-
rande, varvid relat K2 drar och bryter spanningen till
hallspolen pad kontaktorn K1, som d& sldr ifrdn och
kopplar bort anslutna behandiingsobjekt.

Vid normal drift lyser den gréna lampan ORIFT. Den
stromfoérsorjs genom transistorn V12 som far bas-
strom genom den réda lampan FEL och R13. Nér
skyddet loser ut och tyristorn V10 biir ledande kom-
mer transistorn V13 att fa basstrom genom R 14 s att
den réda lampan FEL ténds. Samtidigt sjunker poten-
tialen pa basen i transistorn V12 s& att den stryps och
lampan DRIFT slacks.
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K1

Jordlels— och overspinrmingsshydd (M2447-302010)

i

Spanning ut
+y=

Instremanttavla

Atar-
stalln

Farbikappling 2,3
fnkoppling 1.

Till Fran
') Honbaktar

Bild 43. Elscherna for jordfels~ och dverspanningshrytare

For att Ater koppla in jordfelsbrytaren efter en utids-
ning - sedan orsaken till utldsningen har atgardats -
finns det p& instrumenttavian en tryckknapp ATER-
STALLNING, som vid intryckning bryter spanningen
till tyristorn V10 varvid reldt K2 slar ifrdn, Darefter kan
kontaktorn K1 ater mandvreras med tryckknapparna
KONTAKTOR TILL - FRAN.

Utlesning vid Gverspanning

Om spianningen pa faserna dkar, kommer ocks) spén-
ningen tver RB att dka, RB &r installd s& att anslut-
ningspunkten mellan R7 och Rf vid dverspdnnings-
gransen blir positiv i farhallande till anslutningspunk-
ten mellan R9 och V8.

Transistorn V9 far da basstrém genom R8 6ver trans-
formatorlindningen N1 varvid transistorn dppnar. |
dvrigt fungerar brytaren pa samma satt som vid jord-
fel.

Pravning av jordfelsbrytare

Efter start av elverket provas jordfelsbrytarens funk-
tion genom att man trycker in knappen KONTAKTOR
TILL och ddrefter med tryckknappen PROV simulerar
jordfel. Spanningen skall brytas, lampan DRIFT
slackna och lampan FEL tandas. Efter provet kopplas
jordfelsbrytaren in med knappen ATERSTALLNING
varvid kontaktorn K1 ater kan kopplas till med knap-
pen KONTAKTOR TILL.

Vid provning av jordfelsbrytaren begransas jordfels-
strémmen av motstandet R12 s& att utlésnings-
strommen ligger pa ca 13 mA.

Jordfelsbrytaren skall aven provas omedelbart efter
inkoppling av en belastning vars inre koppling &r obe-
kant, ty en trefasbelastning vars mittpunkisimpedans
ar for |&g sétter jordfelsbrytaren ur funktion, Ytterlig-
hetsfallet 4r vid jordad mittpunkt.



32 KONSTRUKTION OCH FUNKTION

Instrumenttavia

De instrument och mandverdon som erfordras for el-
verkets drift 4r samiade pd en instrumenttavia som
sitter innanfdr den framre luckan pa 6verbyggnadens
vénstra sida.

Huvudsakringar och instrumentsakringar ar samlade
under den med fyrkantnyckel lasbara luckan vid rec-
staten for spanningsinstalining. Kopplings- och natan-

slutningsplintarna sitter under den med trekantnycke!
ldsbara nedre luckan pd instrumenttavlan. Utanpd
nedre luckan sitter principschema samt stycklista for
elverkets elektriska kretsar.

Positionsnumren pd bild 45 och 46 dverensstammer
med positionsnumren pd kretsschemat over instru-
menttavlan.

UTTAGSTAVLA
N
|
—
| : 1 @FJ
s LT .
H 1 B
i | e m LA
i . J ﬁJ |
i u u I [ 4 % é
| it pro |
| v
H 24 V-SYSTEMET: manoverfunktioner, vakler,
' S A | S = givare, felindikering, laddning & batteri
| |

L ’
e
KONTAKTOR, VXSTROMSGENERATOR

A S
JORDFELSBRYTARE

Bild 44. Kretsschema odver instrumenttavian

49

a7

48

24

46

16

1] 23 22 14

10

11

25

26

13 20 18, 12 17

Bild 45. Instrumenttavia, sedd framifrdn
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Positionsnyckel till bild 45

Gangtidmatare
Frekvensmeter
Voltmeter

(R.S.T) Amperemetar
Temperaturmaitare
Branslematare
Oljetrycksmatare
Signallampa, rod
Signallampa, gron

10. Driftomkopplare

11. Hylstag 24 V

12. Stranmstallare, START
13, Sakringsdosa

14. Stromstallare, INSTRUMENTBELYSNING
15. Voltmeteromkopplare

CEeNmI~LN -

Reostat far spanningsinstalining

. Huvudstramstallare, NAT-O-GEN

. 19. Skép med huvud- och instrumentsikringar
. Skap med natanslutningsplint

. Stromstdllare, KONTAKTOR FRAN

. Stromstaltare, KONTAKTOR TILL

. Strémstillare, PROV

. Startkapselspruta

Pumphandtag till startspruta

. Handtag for rensning av spaltfilter
. Hallare for reglering av kylargurdin

Stromstiilare, ATERSTALLNING

. Stromstallare for jordfels- och Overspanningsbrytare
. Signallampa rod, FEL
. Signallampa gran, DRIFT

. Gangtidmatare
Frekvensmeter

. Voltmeter
. (R.5.T) Amperemeter
. Temperaturmatare

s A e I | N [
\J/ \___/1_ B ar 45 4R 3 2 !
® 9 ® ® ~ X [_j
=
a7

. Qljetrycksmatare
. Signallampa, rod
. Signallampa, gron
. Driftomkopplare
11. Hylstag 24 V
12. Surémstillare, START
13, Sakringsdosa
14. Suromstallare, INSTRUMENTBELYSNING

1
2
3
4
5
6. Branslematare
7
8
9
10

1h. Voltmeteromkopplare

16. Reostat fdr spanningsinstalining
17. Huvudstromstillare, NAT-O-GEN
18. Huvudsakringar

. Instrumentsakringar

Bild 46, Instrurmenttavian sedd bakifrdn

20. Nwmanslutningsplint

22. Stromstallare, KONTAKTOR FRAN
23, Stwromstallare, KONTAKTOR TILL
24, Stromstitlare, PROV

46. Stromstallare, ATERSTALLNING

33

47. Strdomstallare for jordfels- och overspanningsbrytare

48, Signallampa rod, FEL
49, Signallampa grén, DRIFT
50. Motstand



34 KONSTRUKXKTION OCH FUNKTION

Alla instrument utom gdngtidsméataren har instru-
mentbelysning med blatt sken. Om ljuset fran drift-
lampan och vaktkontrollampan ar besvdrande ur
morklaggningssynpunkt kan det minskas genom att
man vrider om rosettventilen,

Signallamporna pa instrumenttavian tands enligt foi-
jande:

Driftomkopplaren i lage START

1. Gron signallampa DRIFT tand

2. Rod signallampa STARTLAMPA tand
3. Rod signallampa LADDNING tand

Nar stromstallaren START har tryckts in, motorn star-
tat och gétt upp i fullt driftvarvtal

1, Gron signallampa DRIFT tand

2. Rod signallampa STARTLAMPA tand

Vid jordfel eller Gverspanning
1. Réd signallampa FEL ténd
2. Rod signallampa STARTLAMPA tind

Driftomkopplare i lage DRIFT
1. @Gron signallampa DRIFT ténd
2. Grén signallampa VAKTKONTR tand

Vid for hog kylvatsketemperatur, for lagt smorijolie-
tryck eller for higt varvtal

1. Grén signallampa DRIFT tand

2. Gron signallampa VAKTKONTR ténd

3. Rod signallampa FELLAMPA tand

Nar motorn stannat
1. Grdn signallampa DRIFT tidnd

2. Gron signallampa VAKTKONTR tédnd
3. Réd signallampa FELLAMPA tand
4. Ra&d signallampa LADDNING tand

Driftomkopplare i lage STOPP
1. Gron signallampa DRIFT tand
2. Gron signallampa VAKTKONTR tand

Nar motorn har stannat

1. Gron signallampa DRIFT tand

2. Grdn signallampa VAKTKONTR tand
3. Réd signallampa LADDNING téand

Driftomkopplaren i ldage FRAN
1. Alla signallampor sldckta

Anm.

Rod signallampa FELLAMPA tands om driftomkopp-
laren vid drift stills om fran lage START till Igge
FRAN.

Uttagstavia

Alla belastningar ansluts till elverkets uttagstavia, som
sitter innanfér den framre luckan pé $verbyggnadens
hégra sida.

Alla uttag dr avsdkrade. 80 A-uttagen 1 och 9 &r av-
sékrade endast med 25 A-sdkringar och for att utta-
gen inte oavsiktligt skall Gverbelastas dr de férsedda
med lasbyglar.

‘_|
|

Bild 47. Uttagstavia, kretsschema
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10 1
1. Hylstag 1,25 A, 230 V (reseYv)
2. Hylstag 2,16 A. 230V
3. Hylstag 3,60 A, 230V
4. Hylstag 4,154,230 v
5. Hylstag §,60 A, 230V
6. Hylstag 6,156 A, 230V
7. Hylstag 7,80 A,230V
8. Hylstag 8,16 A, 230V

9. Hylstag 9, 25 A, 230 V [reserv)
10. Hylstag 10,25 A, 230 V
11. Hylstag 11,60 A, 230 V
12. Hylstag 12, 60 A, 230V
13, Hylstag 13,60 4,220V
14. Hylstag 14, 25 A, 230V
15. Sakringscentral, se bild 49

Bild 48. Uttagstavia, sedd framifrén

Obs!

P& marinens elverk {M2650-792022) ar inte uttagen 1
och ¢ forsedda med lasbygilar eftersom forbrukarna
Cig 703 och Cs 706 bdr anslutas till dessa uttag.

Sakringarna sitter innanfér den med fyrkantnyckel
l&sbara luckan ovanfér uttagen. Bredvid sakringarna

sitter skyltar som anger sakringarnas varden, Stan-
dard p& sakringarna ar dock &ndrade och darfér er-
satts 15 A-och 60 A-sikringarna med 16 A- och 63 A-
sékringar.

Uttagstavlan kan svangas ut s& att generatorn, instru-
ment- och uttagstaviornas baksidor blir tkomliga.

15, Sdakring 25 A trag, ganga |1 1ill hylstag ' och 10
78, Sakring 15 A trog, ganga Il tll hylstag 4

20. Sakring 15 A trog, ganga 11 till hylstag 6

23. Sakring 25 & 1rdg, ganga K till hylstag 9 och 14
16. Sakring 16 & trog, ganga 11 till hylstag 2 och 8

17. Sakring 80 A trog, gianga 111 till hylstag 3 och 11
19. Sakring 60 A trég, ginga 1! till hylstag B och 12
21, Sakring 60 A trog, ginga 111 till hylstag 7 ach 12
22 Sikring 16 A trog, garma 11 till hylstag 2 och 8

Bild 49. Sakringscentral
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Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag
Hylstag

. Hylstag
. Hylstag

KONSTRUKTION OCH FUNKTION

RN

1,25 A, 230 V (reserv)
2,16 A, 230V

3,60 A,230V

4,15 A,230V
5,60 A, 230V

6, 15 A, 230V

7,60 A, 230V

8,16 A, 230V

g, 25 A, 230V (reserv)
10,25 A, 230V
11,60 A, 230V

12,60 A, 230 Vv

13.

14.

15.
i6.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23.

Hylstag 13,60 A, 230V

Hylstag 14,256 A, 230 V

Sakring 25 A trég, ganga 1 till hylstag 1 och 10
Sakring 16 A trog, ganaa Il till hylstag 2 och 8
Sakring 60 A trog, ganga 11 till hylstag 3cch 1]
Sakring 15 A trog, ganga 11 till hylstag 4
Sakring 60 A trog, ganga H1 till hyistag 5 ach 12
Sakring 15 A trig, ganga 11 till hylstag 6
Sikring 60 A trog, ginga [ till hylstag 7 och 12
Sakring 16 A trag, gédnga |1 till hylstag 2 och 8
Sakring 25 A troq, ginga |1 till hylstag 9 och 14

Bild 50. Uttagstavian, sedd bakifran
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Handhavande och vard

Allmant
Varden av elverket och dess tillbehdr innebar

att man héller materielen fri frAdn smuts, rost och
damm

att man utfér oljekontroll och smérjning

att man kontrollerar att materielen ar hel och funk-
tionsduglig

att man tillser att materielen vid varje sarskilt tillfalle
{drift, kdrning m m) dr ordnad pa anbefallt satt

att varje tillfalle till behovlig materielvard utnyttjas

Fér att man lattare skall kunna planera och styra ma-
terielvarden finns en kontrollbok, som férvaras i kar-
ran.

Kontrollboken innehaller féljande:

e Véardkort/Driftkort. P4 framsidan av kortet redo-
visas vird utférd enligt materielvirdsschema. P&
vardkortets baksida inférs uppgifter om pafyll-
ning av bransle och oija i elverkets motor.

e Felrapport. P4 bianketten rapporteras fel som inte
kunnat rattas till omedelbart, Tva blanketter ifylls
varav en skall ligga i kontrotlboken, en [Amnas till
narmaste chef.

e Materielvirdsschema. F&r materielvrden finns
ett materielvArdsschema som innehéller daglig
tillsyn och sérskild tillsyn. Schemat utgérs av min-
neslistor, dér dtgérderna anges kortfattat.

Daglig tillsyn utférsi anslutning till materielens an-
vandning och bestar av vard och kontroll.
Sarskild tillsyn ar som regel manadstillsyn och ut-
fors pa sarskilt anslagen tid. M&nadstillsynen in-
nebar kontroll, justering, rengdring och viss
smdrjning.

o Smdrjschema. Smdrjschemat anger nar, hur och
med vilket smérjmedel smdrjning skall gdras.

e Bevakningskort, Kortet galler fér materiel i bruk
och anger intervall fér smorjning, cljebyte, éver-
syn och dylika &tgdrder som inte adr bundna till
manadsintervall,

For forradsstalld materiel géller foreskrifterna i
MVIF,

® Fdrrddskort. P& forrddskortet antecknas utford
tillsyn m m enligt MVIF,

e Tekniskt datakort. Pa kortet finns nummer-, matt-
och viktuppagifter,

e Reparationskort, P34 kortet antecknas utforda
andringar och utbyten av viktiga delar, t ex motor
- aggregathyte.

e Tillbehorslista, Listan innehéiler uppgifter om al-
la tillbehors forradsbeteckning, forradsbenam-
ning, ursprungsbeteckning och placering.

| detta kapitel behandlas materielvarden utférli-
gare an i materielvardsschemat. Numreringen |
beskrivningen tverensstammer med den i materi-
elvardsschemat. Kapitlet innehdller dessutom
uppgifter for tillsyn enligt bevakningskort.

Daglig tillsyn

Atgarderna  &r
elvardsschemat.

kortfattat angivna p& materi-

@ Fore transport

Anm,

Om elvarket vid transport i strdng kyla skall kunna
startas omedelbart efter transporten och start-
svérigheter kan férutses ma elverket under transpor-
ten pa order av lagst plutonchef ha drivmotorn i gdng
med fuilt varvtal och driftomkopplaren i lige DRIFT.

01. Fyll vid behov p& brénsle, smérjolia och kdldbe-
standig kylvétska. Notera i kontrollboken hur
mycket som fyllts p3, se inledningen av kapitlet
handhavande och vard,

02. Kontrollera att elkablarna &r bortkopplade frén el-
verket och att skyddsiocken fér hylstagen ar
pasatta.



03.

04,

05.

Q6.

07.

08.

09.

10.

11

Domkraft

HANDHAVANDE OCH VARD

Kontrollera:

att hjulens lufttryck &r det foreskrivna, glom inte
reservhjulet

att dack, falgar och falgmuttrar ar utan skador

att falgmuttrarna ar atdragna och att ventilhat-
tarna ar pasatta

Kontrollera:

att reflektorerna ar hela och rena (tva vita framtill,
tva rdda baktill och en orange pé vardera si-
dan)

att registreringsskylten &r hel och ren samt att
stankskydden &r hela

Kontrollera att alla tillbehér finns, och att de ar
ren-gjorda och placerade pd sina platser enligt till-
beharskortet.

Kontrollera att ratt dragtgla ar monterad i férhal-
lande till dragfordonets kopplingsanordning.
Kontrollera dragéglan och dragfordonets kopp-
lingsanordning avseende farslitning, skador och
funktion,

Det ar ur trafiksdkerhetssynpunkt ett ceftergiviigt
krav att draganordningens alla delar ar i fullgott
skick,

Anslut bakbelysningen till dragferdonet och kont-
roltera att belysningsutrustningen ar rengjord och
fungerar.

L&s bakbelysningsutrustning anvénds 1 de fall el-
verket saknar fast monterad bakbelysning.

Den l6sa bakbelysningsutrustningen skall forvaras
pad dragfordonet,

Kontrollera att alla luckor ar [Asta samt att avgas-
rdrets lock ar stangt.

Placera lasnycklarna pa de platser som finns an-
givna pa tilibehorslistan.

Kontrollera att domkraften och stédbenen ar l3sta
i transpaortlage, se bild 51.

Kontrollera genom att provbromsa att bromsarna
fungerar tillfredsstéllande,

Kontrollera att handbromsen &r lossad.

Stodben

@ Under rast

Vid uppehall under férflyttning skall fordonschef ut-
féra nedanstdende punkter.

01.

02.

03.

Kontrallera elverkets och fordonets draganord-
ning avseende skador och fastsdttning samt att
stddben, domkraft, reservhjul och luckor sitter
fast och ar lasta.

Kontrollera hjulens fastséttning, varmgang och
dackens lufttryck.

Kontrollera att bakbelysningen och reflektorerna
ar rena samt att belysningen fungerar.

Anm.
Vid transport i strang kyla med elverket i drift kontrol-
lera bransle- olje- och kylvatskenivan.

@ Efter transport

01

02.

03.

04.

0b.

Dra 4t handbromsen och vid behov klossa hjulen.
Slapp ner och 1as stédbenen.

Koppla loss dragéglan och belysningskabeln fran
dragfordonet.

Om elverket &r forsett med l6s bakbelysning skall
denna tas av och placeras pd avsedd plats pd
dragfordonet.

Stall elverket horisontellt med hjalp av domkraf-
ten och stdédbenen,

Anm. Storsta tillatna avvikelse frAn horisontalpla-
net ar 10°,

Utfor erforderlig rengéring av elverket,

Kontrollera att alla tillbehor finns med och att de
ar placerade pé sina platser enligt tillbehdrslistan.

Rundsmar] elverket vid behov, dock alltid efter
vadning.

Avhjalp om mégjligt omgaende alla upptéckta fel,
Ersatt forbrukade reservdelar,

Rapportera fel som e Atgardats p& blanketten
FELRAPPORT.

Bitld 51. Domnkraft och stodben | transportlage
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(4) Fore drift

Vid handhavandet forekommer normalt féljande tva
driftsfall,

A

01,

02.

03.

04.

05.

06.

07,

Vid drift av tilifallig anlaggning vid normalt falt-
bruk skall jordfelsbrytaren vara inkopplad.
Se elektriska sdkerhetsféreskrifter §109,

Undantag

Vid drift av Cig 48, EF ach F méste jordfelsbryta-
ren forbikopplas eftersom belastning meilan fas
och nolla forekommer.

Anm,
Belastning fas-nolla uttas endast dver 60 A utta-
gen 3,5 och 7.

Oppna alla luckar med fyrkantnycketn som hanger
i en karbinhake innanfor reservhjulets skydds-
overdrag.

Se efter i kontrollboken samt pé elverket i Hvrigt
att detta inte har nagra fel som pdverkar eller
omdjliggdr start,

Eventuella fel rapporteras i FELRAPPORT.

Fall ner avgasrorets tacklock.

Kontrollera genom kylarens pafyliningshal att kyl-
vatskenivan ligger ovanfoér cellerna.

Fyli pa 50 % kylvatska vid behov.

Om kylvétska saknas se till att det inte finns nagra
lackor i kylsystemet genom att bland annat kon-
trollera bottenplaten.

Kontrollera att smdrjoljenivan i motorn ligger mel-
lan de bada markeringarna pé oljestickan,

Fyll pa olja endast om nivan ligger nara eller under
nedre markeringen pé oljestickan,

Vid pafylining av olja antecknas méngd och elver-
kets gangtid i kontrollboken.

Kantrollera att batterierna ar rétt anslutna, hela,
rena samt att syranivan i cellerna star 10-15 mm
dver plattorna.

Fyil pd destillerat vatten vid behov,

Kontrollera brénslemingden genom att stélla
driftomkopplaren i lage START och darefter ldsa
av brinslemataren.

Kontrollera dven brénslemdngden med hjilp av
tankens nivaglas och jamfér de erhalina vardena.
Fyll p& brénsie vid behov,

Vid pafylining av brénste antecknas mangd och el-
verkets gangtid 1 kontrollboken.

08.

09.

10.

39

Driv ner jordledningsspettet i fuktig mark, dar
minsta dvergangsrasistans erhills.

Hall vatten runt spettet om ingen fuktighet finns
inom rackhall,

Anslut jordledningen mellan jordspettet och elver-
ket.

Kontrollera att inga kraftkablar &r anslutna till ut-
tagen och att uttagen &r hela och rena.

Oppna branslekranen.

!-;.:::II |

Qppnar

Bild 52, Branslekran



11.

12.

13.

14.

HANDHAVANDE QCH VARD

Rensa spaltfiltret genom att dra ut och trycka in
handtaget ca 10 génger.

Bild 53. Spaltfilter

Stall huvudstromstallaren NAT - O - GEN i lage
GEN.

Kontroliera att omkopplaren for jordfelsbrytaren
star i lage INKOPPLAD,

Stall omkopplaren for SPANNINGSMATNING i
lage R-S.

Vrid ratten p4& reostaten for SPANNINGSIN-
STALLNING till ungefar mitt p& skalan.

Obs!

Voltmeteromkopplaren far inte stillas i ndgot av
lagena R-O, S-0 och T-0O, eftersom voltmetern
dd ger upphov till en extra jordfelsstrom och
dessutom visar felaktigt virde pa spanningen.

Stéll driftomkopplaren i lage START och kontrol-
lera att signallamporna START, LADDNING och
DRIFT lyser.

Starta motorn genom att trycka pd8 knappen
START.

Om motorn inte startar inom 10 s avbryt startfor-
soket och upprepa det efter ndgon minut,

Nar motorn startat och kommit upp i varv ken-
trollera att oljetrycksmétaren visar 400-500 kPa
(4-5 kp/cm?) och att laddningslampan slocknat.

Vid temperatur pd -58° C (startkapselspruta).

® Tryck in kbldstartknappen pd insprutnings-
pumpan.

e Knappen far inte |&sas i intryckt ldge.

® Skruva av kapselhusets lock pa startkapsel-
sprutan och sldpp ner en kapse! i behallaren.

o Draut punkteringsspetsen i locket och skruva
pa locket.

® Tryck ner punkteringsspetsen kraftigt, sa at
den gér ratt igenom kapseln.

e Tryck in startknappen och gor samtidigt
nagra hastiga pumpningar med pumphandta-
get START-PILOTE, s& att startvatskan leds
Aanda fram till uftinloppet i cylindrarna.

Obs! Pumpa inte om startmotorn inte drar.

@ Slapp startknappen s& snart motorn startat,
men fortsdtt pumpningen tills motorn gér
Amnt i tomgéng,

Anm.
Kvarvarande startvidtska kan hibehilas i flera
dagar och anvandas vid ytterligare starter.

Vid temperatur under -15° C.
Anm. Forsok halla batterierna val laddade.

@ Varm upp motorn med motorvdrmare tills
motorns cylinderblock blivit handvarmt,

® Tryck in koldstartknappen pd insprutnings-
pumpen,

¢ Knappen far inte lasas i intryckt lage.

Obs!}

Vid strdng kyla blir oljan i triget si trégflytande
att oljepumpen vid start kan suga luft i stéllet foér
att bygga upp oljetrycket. Risken fér att detta in-
traffar ar stdrre om motorn snabbt gar upp i full-
varv. | sddana fall maste motorn vid start kdras pa
ett 1Agt varvtal vilket &stadkoms genom att varv-
talsregulatorns stopparm halls lagom nerpressad.

15. Vrid driftomkopplaren i lage DRIFT och kontrollera

16.

att endast signallamporna VAKTKONTROLL och
DRIFT lyser.

Varmkdr matorn i 5-10 min med fullt varvtal och
utan belastning.

Kontrollera att motorn gér jamt och att inga onor-
mala ljud hors.
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20.
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Tryck in knappen KONTAKTOR TILL, varvid kon-
taktorn skall ga till och frekvensmetern och volt-
metern ge utslag.

Kontrollera att frekvensen &r 50,5-51 Hz.

Justera in spanningen till 230V med reostaten
SPANNINGSINSTALLNING.

Kontrollera att spanningen ar 230 V adven mellan
S-T och T-R.

Anm.
Om kontaktorn inte gér till, 6ka generatorns mag-
netisering genom att vrida ratten SPANNINGS-
INSTALLNING vytterligare ett stycke medurs.
Tryck ddrefter p& nytt in knappen KONTAKTOR
TILL.

Utfor jordfelsprov genom att trycka in knappen
PROV.

Kontrollera att spanningen bryts, att signallampan
DRIFT slocknar ach att signallampan FEL tands.
Aterstall jordfeisbrytaren genom att trycka in
knappen ATERSTALLNING.

Kontrollera att lampan FEL sldcks och lampan
DRIFT tands.

Kontrollera att kontaktarn ar franslagen. Anslut
kraftkablarna,

Anmal att elverket ar kiart fér inkoppling.
Efter order, tryck in knappen KONTAKTOR TILL.

Anm, 1

Om jordfelsbrytaren slar ifrdn lasten beror detta
pa jordfel i nagot av de anslutna belastningsobjek-
ten eller i kraftkablarna.

Anm. 2

Jordfelsprov skall utféras omedelbart efter in-
koppling av en trefasbelastning vars inre koppling
ar obekant, ty en trefasbelastning dir belastning-
ens mittpunktsimpedans ar for 1&g satter jordfels-
brytaren ur funktion.

Ytterlighetsfallet ar vid direktjordad mittpunkt.

@Under drift

01.

Kontrollera att endast signallamporna DRIFT och
VAKTKONTROLL lyser.

Anm,

Driftomkopplaren skall alltid sta i lage DRIFT nar
elverket kors.

Om driftomkopplaren inte star i lage DRIFT kan
allvarliga skador uppsta eftersom motorn da inte
stoppas vid for hog kylvatsketemperatur, for lagt
alietryck eller vid fér hdgt varvial.

02.

03.

04,

05.

06,

07.

08.

09.

10,

Kor%trollera att oljetrycket ar 400-500 kPa{4-5 kp/
cme),

Om oljetrycket sjunker till ca 150 kPa (1,5 kp/cm?)
skall lampan FEL tdndas och motorn stanna.

Kontrollera att
70-85° C.

Om kylvatsketemperaturen stiger till 92-96°C
skall lampan FEL tdndas och motorn stanna,
Temperaturen kan regleras genom att man hdjer
eller sénker kylargardinen,

kylvatsketemperaturen &r ca

Kontrollera att motorn gar jaAmt och att inga onor-
mala ljud hors.

Kontrollera att inte smorjolja, bransle, kylvédtska
och avgaser ldcker ut frdn sina system.

Rensa spaltfiltret genom att dra ut och trycka in
handtaget 8-10 ganger varannan timme.

Kontrollera volt-, ampere- och frekvensmeterns
utslag i forhallande till belastningsgraden.
Frekvensen skall vid tomgang ligga mellan
50,5-51 Hz, vid full last mellan 48,5-43 Hz.

Vid kontinuerlig drift stoppa motorn och kantrol-
lera oljenivan varje dag.

Fyll p4 olja vid behov och notera i kontrollboken,
Fyll pa olja endast om nivan ligger nara eller under
nedre markeringen pa oljematstickan.

Kontrollera att tillrdckligt med bransle finns for
den beraknade drifttiden,

Fyll pa brénsle vid behov och notera i kontrolibo-
ken,

Anm.

Undvik att kora bransletanken tom eftersom
branslesystemet dd maste luftas.

Forsék att halla bransletanken val fylld for att
minska kondensutfaliningen i tanken,

Utfér (rapportera behov av) tillsyn enligt bevak-
ningskort.

@ Efter drift

01.

Efter order. Tryck in knappen KONTAKTOR
FRAN.
Kontrollera att kontaktorn slagit ifran.

Obs!
Endast kontaktorn far anvandas vid in- och ur-
koppling av belastningar.



42

02.

03.
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LAt motorn gi obelastad nigra minuter f&r att
forhindra att kylvétskan kokar pa grund av efter-
varmen.

Stall driftomkopplaren i lage STOPP.

Nar motorn stannat stall driftomkopplaren i lage
FRAN,

Kontrollera att alla lampor pa instrumenttavlan ar
slackta.

Stéll huvudstrémstillaren NAT-O-GEN | lage 0.

Obst
Huvudstromstallaren NAT-O-GEN f&r endast |
nodfall anvandas for urkoppling av belastningar.

Bild 54. Huvudstrémstéiflarens och driftomkopplarens
lage

04.

05.

Lossa anslutna belastningskablar fran uttagspa-
nelen samt stdng skyddsiock pd uttag. Kablarna
gorsrena, rullas upp och placeras pa avsedd plats.

Kontrollera genom kylarens pafyliningshal att kyl-
vatskan syns ovanfor cellerna.

Fyll pd 50 % kylvitska vid behov.

Dra upp kylgardinen,

Om kylarvatska saknas, se till att det inte finns
nagra idckor pa kylsystemet genom att bland an-
nat kontrollera bottenplaten,

. Kontrollera att smdérjoljenivan i motorn ligger mel-

lan de bada markeringarna pa oljestickan,

Fyll pa olja endast om nivan ligger ndra eller under
nedre markeringen pa oljestickan. Vid p&fyllining
av olja antecknas mangd och elverkets gangtid i
kontrollboken.

07.

Kontrollera branslemangden genom att stilla
driftomkopplaren i lige START och darefter ldsa
av branslamangden.

Kontrallera dven brénslemangden med hjdlp av
tankens nivagtas och jamfér de erhdlina vardena.
Fyll pa brinsle och anteckna mangd och elverkets
gangtid i kontroliboken,

Stang branslekranen,

. Lossa jordledningsspettet med tilthorande kabel,

Torka av spettet och kabeln ach placera dem pa
avsedd plats.
Kantrollera att dvriga tillbehér finns, och att de &r
rengjorda och placerade pa sina platser enligt till-
behdrslistan.

09. Rengor elverket vid behov.

10. Utfér {rapportera behov av) tillsyn enligt bevak-
ningskort,

11. Avhjdlp om madjligt omgdende alla upptdckta fel.
Ersatt forbrukade reservdelar,
Rapportera pa& blanketten FELRAPPORT, fel och
brister som ej dtgardats.

12. Notera eiverkets gangtid i kontrollboken,

13. Fall upp locket for avgasroret.
Sting alla luckor och kontrollera att de ar I&sta.
Héng upp fyrkantnyckeln innanfér reservhjulets
skyddsdverdrag.

Sarskild tillsyn

Endast sarskilt uthildad personal far utfora tillsynen,
som i detta fall utgérs av ma&nadstillsyn, Atgérderna ar
kortfattat angivna pd materiglvardsschemat.

Manadstillsyn

(1) Al materiel

Rengoring

Vid yttre rengoring skall alla kraftkablar tas bort,
samt lock och luckor stidngas.

Vid inre rengéring anvénds torkduk och tvittnafta
samt i férekommande fall dven stalborste,
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@MO(Or

01. Kiremmar

Kontrollera
att kilremmarna ar hela och rena
att remspdnningarna ar riktiga

Anm.
Ar remmarna ratt spanda skall de kunna tryckas in ca
10 mm mellan skivorna.

Bild 55. Kifremsspénning

02. Avgassystem

Kontroltera

att ljuddamparen ar hel och ordentligt fastsatt

att gren- och avgasror ar hela och ordentligt
fastsatta

att androret ar helt och att locket gar {att att
oppna och stadnga

att alla packningar #r hela och att tillhdrande bul-
tar ar dragna

03. Motorfasten

Kontrollera

att fasten och dampelement fdr motorns upp-
hangning &r hela

att tilhérande fastbultar &r ordentligt dragna

04. Cylinderblock och packningar

Kontrollera
att inga olje- eller vattenldckor finng

05. Luftrenare

Kontrollera

att luftrenarna r ordentligt fastsatta

att luftrenarna har ratt olienivd motsvarande
1/2 1 motorolja

@ Smaorisystemn

01. Spaltfilter

Kontrollera

att reglaget meltan instrumentpanelen och filtret
ar hett och ordentligt fastsatt

att spaltfiltret gar runt vid mandvrering av reg-
laget {bild 53)

02. att inga lackor finns i smdrjsystemet
att oljenivan 4dr ratt

Kylsystem

01 Kylare

Kontrollera

att kylaren ar ordentligt fastsatt och utan lackor

att luftkanalerna inte ar igentdppta av férore-
ningar

att nivardret ar helt och utan fororeningar

att locket gér att 6ppna och stanga

att kylvatskan har ratt niva

att koldbestandig kylvatska anvands {(-35° C)

att fryspunkten &r antecknad pa harfor avsett
kort, som ar fast pa instrumentpaneien

att kylargardinen &r hel och l&tt kan féras upp och
ner

att handpurnpen fungerar

02. Kylvédtskepump, motorvédrmare, slangar

Kontrollera

att kylvitskepumpen inte glappar eller lacker

att fldkten sitter fast och att vingarna &r hela

att motorvarmaren med anslutningar inte lacker

att kylsystemets alla slangar ar i god kondition
och att alla klammer ar ordentligt 4tdragna

@ Bransiesystemn
01 Branslematare
Kontrollera

att brénslemnéataren visar rdtt utslag genom jam-
foreise med bransletankens nivaglas
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02.

03.

04.

05.
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Bransleforbrukning

Kontrollera
att branslefarbrukningen dverensstdmmer med
kontrollbokens uppgifter

Bransletank med anslutningar

Kontrollera

att bransletanken ar hel. Vid behov tappa ur kon-
dens

brénslekranen &r hel och |attrorlig

alla rér och anslutningar mellan bransletank,
filter och insprutningspump &r hela och téta
handpumpen fungerar

att
att

att
Insprutningspump med matarpump

Kontrollera

att pump med koppling &r hel och ordentligt fast-
satt

att anslutningar for tryckréren mellan pump och
spridare dr tdta

Varvtalsregulator med stoppanordning

Kontrollera
att varvtalsregulatorn ar ordentligt fastsatt
att stopparmen latt kan foras fram och tillbaka

Efsys tem 24 V

o1

02.

Q3.

Startmotor

Kontrollera
att startmotorn dr ordentligt fastsatt
att kablarna dr hela och ordentligt fastsatta

Laddningsgenerator

Kontrollera
att generatorn ar ordentligt fastsatt
att kablarna &r hela och ordentligt fastsatta

Batterier

Kontrollera

att batterierna ar rena

att poler och polskor &r rena och insmorda med

syrafritt fett

kablarna har god kontakt och &r ordentligt

fastskruvade

péfyliningspropparnas luftningshal ar dppna

alla celler har ratt vétskeniva (10 mm &ver

plattorna)

att elektrolytens tathet (specifika vikten) ar
1,24-1,28. Om tatheten &r lagre skall batte-
rierna laddas.

att

att
att

04,

05.

06.

instrumentbelysning

Kontrollera
att instrumentbelysningen fungerar

Sakringar

Kantrollera
att alla sakringar &r hela
att sd@kringar och hallare inte &r oxiderade

Signallampor

Kontrollera
att signallamporna fungerar enligt foljande

Stillastdende motor med driftomkopplare i lage
START:

® Rodda signallampor START och LADDNING
lyser

@ Gron signallampa DRIFT for jordfelsskyddet
lyser

Stillastdende motor med driftomkopplaren i lage
DRIFT:

® Roda signallamporna LADDNING och FEL ly-
ser

e Gron signallampa VAKTKONTROLL lyser

e Gron signallampa DRIFT for jordfelsskyddet
lyser

(17)Etsystem 230 v

1

02.

03.

Generator

Kontrollera

att fasten och dampelement fér generatorns
upphéngning ar hela och ordentligt fastsatta

att inga skador finns péa stapringar och kommuta-
tor

att borsthrygga och borsthéllare sitter fast och ar
rena

att elborstarna sitter fast och ar hela

Stréomstallare

Kontrollera
att alla stromstallare dr ordentligt fastsatta och
fungerar tillfredsstallande

Hylstag

Kontrollera
att kedjor och lock &r felfria
att hylsor och isolering &r rena och hela
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05,

08,

07
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Reglermotstind

Kontrollera
att regtermotstadndet fér spénningsinstilining ar
ordentligt fastsatt och gér {4tt att vrida

[nstrument

Kontrollera
att alla instrument &r hela och ordentligt fastsatta
att instrumenten &r ratt nolljusterade

Sékringar

Kontrollera

att sdkringarna ar hela och inte oxiderade genom
att skruva ur dem ur héllarna

att sdkringshallarna inte ar oxiderade

Instrument- och uttagspanelens baksida

Kontrollera

att alla kablar &r hela och val fastsatta

att kablarnas anslutningar inte &r onormalt oxide-
rade (drg m m)

Overbyggnad

01,

Kontrollera

att nummerskyitar och reflexanordningar ar hela,
rena och ordentligt fastsatta

att alla luckor ar hela och att ldsanordningen fun-
gerar

Ram— och fjadersystem

01.

02.

Ram

Kontrallera
att ramen ar hel och utan synliga sprickor eller
sprickbildningar

Domkraft, stod, pendelarmar

Kontrollera

att inga skadcr finns pd domkraften

att domkraften fungerar utan anmaérkning

att inga skador finns pd pendelarmarna och att
dammskydden ar hela

att inga lackor eller andra skador finns

Déck och hjul

01. Kontrollera
att ringtrycket ar 425 kPa (4,25 kp/cm?) pa alla
dack
att ringtryckssiffrorna pa stankskarmarna ar las-
liga
att ventithattar och navmuttrar finns pa alla hjui
att dacken och hjulen ar hela och utan skador
@Bromssystem
01. Bromsspak, segment, sparrar, {dnksystem

02,

Kontrollera

att bromsen fungerar tillfredsstailande

att bromssegmentet, sparrar och havarmar inte
ar skadade eller ur funktion

Provbromsning

Kontroliera

att bromsspaken med normal dragkraft kan féras
till ungefar fjarde kuggen

att framre hjulparet déarvid blir ordentligt l3st

@ Tillbehdr

01.

Kontrollera att alla tillbehor finns enligt tilbehérs-
listan och att de ar utan skador.
Komplettera vid behov

@ Funktionsprov

01.

02.

03,

Starta elverket

Kontrollera

att inga missljud hérs i startmotorn vid start

att lampan LADDNING slocknat nar motorn gétt
upp i fullt varvtal

Driftomkopplaren i lage START

Kontrollera

att endast signallamporna START och DRIFT ly-
ser

att oljetrycket ar 400-500 kPa (4-5 kp/cm?)

Dnftomkopplaren i lage DRIFT

Kontrollera att endast signallamporna VAKT-
KONTROLL och DRIFT lyser
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04. Tryck in knappen KONTAKTOR TILL

Kontrollera

att frekvensen ar 50,5-51 Hz

att voltmetern fdljer reostatens
{slutinstalining 230 V)

installining

05. Utfér jordfelsprov genom att trycka in knappen
PROV,

Kontrollera att spanningen bryts, signallampan
DRIFT slocknar och signallampan FEL tands.
Aterstall jordfelshrytaren genom att trycka in
knappen ATERSTALLNING.

Kontrollera att lampan FEL slicks och lampan
DRIFT tands.

Tryck in knappen KONTAKTOR TILL.

06. Kontrollera med en voltmeter att samtliga uttag
har ratt spénning, 230 V mellan faserna.
Tryck in knappen KONTAKTOR FRAN.
07. Kontrollera
att inte smaorjolja, oransle, kylvatska och avgaser
lacker ut fran systemen
08. Kontrollera

att inga onormala ljud hars frAn motor, generator
och koppling

09. Kontrollera stoppmagneten enligt féljande:

Kortslut temperaturvakten kortvarigt. Stoppmag-
neten skall da dra distinkt, motorn stanna och sig-
nallampan FEL tandas,

Smornning

01. Utfér smarjning enligt smérjschema.

(28)Matning och mirkning
01. Kontrollera

mainingen och béattra pa fargen dar den ar skadad
markningen och méala om texten dar sé erfordras.

Rapponerfng mm

Q1. Utfor [rapportera behov av) tillsyn enligt bevak-
ningskort.

02, Gor erforderliga anteckningar i kontrollboken,

03. Rapportera felaktigheter,

Tillsyn enligt hevakningskort
100 tim

Motor med tillbehor

1. Smorjning av insprutningspump.

Kér motorn varm.

Stoppa motorn och skruva ur pafyliningsproppen.
Fyll p& motorolja {cirka 0,1 I} tills det rinner ren mo-
torolja ur nivaroret,

Satt tillbaka pafyliningsproppen.,

Anm,

Motoroljan har hégre densitet d4n brannoljan och
kommer darfor att sjunka till botten av kamaxel-
huset. Den brannolja som finns i kamaxelhuset
kommer pA s3 satt att pressas ut genom nivard-
ret,

2. Smérjning av varvtalsregulator

Skruva ur pafyliningsproppen och lossa nivaskru-
ven 3-4 varv, sa att dess hal blir synligt.

Fyll pA motoroija tills oljan borjar droppa ut ge-
nom hélet i nivAskruven.

Dra &t nivaskruven och satt tillbaka pafylinings-
proppen,

3. Smdrjning av varvtalsvakt

Skruva in smdarjkoppen cirka b varv. Fyll pa smarj-
fett vid behov.

Anm.
Vissa varvtalsvakter ar férsedda med smérjnippel,

TN Patyle
o Ty wings

|
.- propg
I = T Varytals-
_ 3maoj-
Pifyll- kopp
fings-

Mopp

Niva -
skruv

Bild 56. Insprutningspump med varvtalsregulator och
varvialsvaki
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200 tim

Utfar vird enfigt 100 tim ovan
Moator med tillbehor

1. QOljebyte

Kér motorn varm. Stoppa motorn.

Skruva ur avtappningspropparna under oljesilen
och spaltfiltret och tappa ur olja och slam,
Rengér propparna och skruva tillbaka dem.

Fyll pa olja tills nivan nar till dvre market pa olje-
matstickan {cirka 111

Vred for vridning —
av spaltfilter

Avtappningsprapp ——
far spaltfilter

Avtappningspropp —— |
for aljetrag [

Lock for aljesil —— i H

Bild 57. Oljetrag

2. Rengoring av luftrenare

Ta bort luftrenarna fran motorn.

Ta isér renarna och hall ur den gamla oljan,
Tvatta luftrenarna och ingatserna med nafta 15,
Fyll motorolja 0.5 1) i varje behallare upp till niva-
markeringen,

Satt ihop luftrenarna och sdtt fast dem pd mo-
torn. Kontrollera att fastséttningen blir noggrant
utford.

800 tim

Utfar vard enligt 100 och 200 tim ovan

Motor med titthehér
1. Smérjning

Utfor smorining enligt smérischema (600 timi,
2. Rengdring av spaltfilter

Lossa locket och Iyft ur filtret,

Tvatta filtret i nafta 15 och blds det torrt med
tryckluft.

Skruva ihop filtret och kontrollera att ingen olje-
tackning férekommer,

3. Kontroll av ventilspel
Se avsnittet Service,
4. Kompressionsprov

Se avsnittet Service,

Brinslesystem

Avtappning av slam i bransletank och huvudfilter.
Lossa avtappningspropparna i botten pd filterbehé-
larna och bransletanken samt tappa av bottenstam-
met. Lufta branslesystemet enligt anvisningarna un-
der Service.

Huvudfilter

Kontroll av matarpumpens tryck.

Ta loss en av luftningsskruvarna pd huvudfiltret och
anslut nippeln till en lagtrycksmanometer.

Starta motorn och kér den varm.

Belasta generatorn fullt och [ds av manometern.

Anm.

Overtrycket skall vara minst 20 kPa (0,2 kp/cm?). Om
dvertrycket &r lagre och det inte finns ndgra lackor pa
branslesystemet skall filterinsatserna bytas.

Byte av huvudfilter

Gor ren filterbehallare och lock utvandigt.

Skruva ur avtappningspropparna helt och lossa luft-
ningsskruvarna ndgot varv, s att brannoljan kan rinna
ut.

Lossa fastskruvarna och ta bort filterbehdllarna med
filterinsatser.

Ta ur filterinsatserna och kassera dem.

Gor ren filterbehallarna invéndigt och se till att de fyra
sma avtappningshalen i botten &r fria frdn slam. Kon-
trollera sérskilt att filterbehéllarnas rena del, dvs cen-
trumbulten ovanfér den undre tédtningsringen, ar fri
fran belaggningar.

Satt in filterinsatserna och titningarna. Se till att den
medfbdljande tatningsringen &r falfri och placerad i rétt
lage.

Satt tillpaka filterbehallarna och dra fast dem med
fastskruvarna,

Skruva i avtappningspropparna,

Lufta branslesystemet enligt anvisningarna i kapitlet
Service,
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Kontroll av insprutare

Samtliga insprutare skall tas loss och [&mnas in till
verkstad for rengdring, kontroll av tathet, éppnings-
tryck och strélform. Insprutarna tas loss pd foljande
satt:

Rengdr insprutarna, tryckroren och cylinderiocket
narmast insprutarna.

Skruva loss tryckréren och tackoljeledningarna fran
varje insprutare. Sétt omedelbart pad skyddshattar p3
réren.

Skruva loss de hada muttrar som héller fast inspruta-
ren vid cylinderlocket. Lyft forsiktigt upp insprutaren
ur halet i cylinderlocket. Var férsiktig sa att tatnings-
hylsan inte skadas vid urlyftning.

Den renoverade insprutaren sdtts pa plats enligt {6i-
jande:

Stall insprutningspumpens stopphdvarm i stoppléage
och las den dar. K&r runt motorn ndgra varv med
startmotorn s& att kopparhylsan blAses ren.

Satt insprutaren i sitt iage i cylinderlocket och skruva
fast den. Dra skruvarna véxelvis s att inga spanningar
UppStar. Atdragningsmomentet skall vara
175-205 Nm (17 8-20,5 kpm). Anslut tryckriret och
|&ckoljeledningen. Se till att konan i tryckréret kommer
ratt innan muttern dras. Satt fast alla klammor.,

— Lackoleledning

Tdtningshylsa
H av koppar

Bild 58. Insprutaren i fastskruvat lage

Kylsystem

Spalning

Oppna avtappningskranen pa returroret mellan kyla-
ren och motorn och tappa ur kylvdtskan. Kranen &r
forsedd med en dranerslang.

Ta av kylarlocket och anslut drdnerslangen till en spol-
ledning for vatten,

Spola kylsystemet tills vattnet ar fullstandigt rent.

Startmotor och laddningsgenerator

Kontroll av elborstar och kommutator.
Se avsnittet Service.

Vaxelstromsgeneratar

Kontroll av elborstar, sldpringar och kemmutator.
Se avsnittet Service.

1200 tim eller 4 ar
Motor, startmotor och laddningsgenerator

Oversynen utférs i man av behov och efter kantrollan-
tens anvisningar.

Vaxelstromsgenerator

Funktionsprov utfors pd verkstad,

Belastningsprov med full last,

Spénning, strom och frekvens kontrolleras mot an-
givna varden i Tekniska data.

Om elverket inte orkar full belastning skall motorn
kontroileras,

Bromssystem

Kontroll och justering
Se avsnitt Service,

Parallelldrift

Parallelldrift far anordnas och handhas endast av
harfér uthildad personal.

Anm.

Vid parallelidrift med elverk sitts jordfelsbrytaren del-
vis ur funktion, dvs utldsningsstrdommen tkas till det
dubbla,
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Natdrift

Atgarder vid anslutning till permanent kraftnat:

Inkoppling far endast goras till nat med 230 V huvud-
spdnning. Elverkets instrument kan inte anslutas till ett
yttre nét, varfor natspanningen méste kontrolleras
med sdrskild voltmeter.

1.

Kontakta stromieverantdoren och begér anslut-
ningstillstdnd, uppgift om ldmpligt uttagsstalle
och erforderlig montdrshjalp.

Kontrollera att huvudstromstallaren star i lage O
och att alla sékringar ar hela.

Jorda elverket med jordledningsspettet.

Anslut i spanningslast tillstAnd den inkommande
kraftkabeln till ndtansiutningsplintarna.

Stall huvudstromstallaren i lage NAT.

Anm,

Fasféljden kan kontrolleras genom att man kopp-
lar in en trefasmotor och startar den. Om motorn
roterar At fel hall staller man huvudstrémstéllaren

i lage 0. Natets kraftkabel gérs spanningsldst, var-
efter man skiftar tva av fasledningarna. Starta se-
dan motorn fér férnyad kontroll av rotationsrikt-
ningen.
Obs.
Belastning mellan fas och nolla far icke fére-
komma,
Atgarder vid frankoppling

1. Koppla bort belastningarna.

2. Stall huvudstromstallaren i lage 0.

3. Koppla i spanningsldst tillstand bort den inkom-
mande kraftkabein frAn nitanslutningsplintarna.

4. Ta bort elverkets jordning.

Langre driftuppehall

Om elverket berdknas st3 oanvant under tangre tid &n
sex manader, skall motorn konserveras enligt sér-
skilda foreskrifter i MVIF,



Felsokning

Service

Tank férst och handla sedan, G4 metodiskt tillvga, Forsok finna och avhjilpa orsaken till felet.

Férkortningar i kolumnen “Atg av” har foljande betydelse: Atg av = Atgérd av, Es = elverksskétare, S = sérskilt
utbildad personal, t ex tekniker eller bilmekaniker, V = verkstad.

Fel Trolig orsak Atg  Atgard
av
| Motor
1. Startmotorns ankare rdr sig Batteriet urladdat eller en cell  Es Byt ut batteriet
inte eller drar igdng motorn for kortsluten
sakta da startknappen trycks
in
Batteriuttagen korroderade Es Gor ren uttagen
Kabelanslutningarna |3sa eller Es Dra &t och gér ren kabelansiut-
smutsiga ningarna
Startrelat i startmotorn felak- S Reparera eller byt ut relat
tigt
Startmotorns kommutator S Gor ren kommutatorn med
smutsig putsduk. Trassel far inte an-
vdndas.
Startmotorns elborstar ners- S Byt ut borstarna mot nya av
litna ratt kvalitet
Startmotorns elborstar fast- S Gor ren borsthéllarna
kldmda i hallarna
Startmotorns anslutningar  Es Skruva fast anslutningarna
losa
2. Startmotorn drar igdng mo- Bransietanken tom Es Fyll pa bransle och lufta brans-
torn, men denna startar inte lesystemet
Lacka i nAgon bransieledning 5] Stdng brénslekranen, ta bort
och laga den trasiga ledningen.
Lufta sedan branslesystemet
Tilltdppta eller frusna brénsle- S Stang brénslekranen, lossa

ledningar

ledningarna och rensa dem.
fufta darefter brénslesyste-
met
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Fel Trolig orsak Atg  Atgird
av
D. Kondensvatten har frusit i § Tina upp tanken och tappa ur
brénsletanken s3 att sugled- bottensatsen (vatten  och
ningen &r igensatt brannolja)
E. Luftiinsprutningspumpen Es Lufta brénslesystemet
F. Fel pA matarpumpen \) Byt ut matarpumpen
G. LAg kompression Se punkt 1:16
H. Fel pa ingsprutningspumpen v Byt ut pumpen
3. Motorn startar men vill stanna A. Huvudfiltret igensatt S Ta isér och gér ren huvudfiltret
igen samt byt ut filterinsatserna,
(Filterinsatserna far inte rengd-
ras.) Lufta dérefter brinslesys-
temet
B. Luftiinsprutningspumpen Es Lufta bransiesystemet
C. Vatten i brénslet Es Tappa ur vatten och bransie ur
slamfickan pa bransletanken.
D. Lufthdlen | reservintaget pa Es Rensa upp lufthdlen
dverbyggnadens tak igensatta
E. Fel pA matarpumpen Vv Byt ut matarpumpen
F. Brusten ventilfjider ) Byt ut den felaktiga fjidern
G. Héngande insugnings eller av- V Lossa ventilen
gasventil
H. Tilltdppta eller frusna bransle- Se punkt 1:2C
ledningar
. Kondensvatten har frusit i Se punkt 1:2D
bréansletanken
J. Stoppmagneten har fatt vV Fel pA temperatur, oljetrycks-
stoppimpuls eller rusningsvakten. Kontrol-
lera att dessa fungerar pa rétt
satt
4, Motorn stannar efter en tids A Fo&r hdg kylvétsketemperatur Se punkt 1.9
kérning
B. For lagt oljetryck Se punkt 1:13
C. Fd&r hdgt varvtal Se punkt 1.7
D. Bransletanken tdmd Es Fyll pa bransle och lufta bréns-

lesystemet
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Fel Trolig orsak Atg Atgard
av
5. Motorn gar ojamt A. Luft i insprutningspumpen Es Lufta insprutningspumpen
B. Huvudfiltret igensatt Se punkt 113A
C. Insprutare felaktig S Byt ut felaktig insprutare
D, Varvtalsregulatorn felaktig A Byt ut regulator med insprut-
ningspump
6. Motorn gar inte upp i fullt A, Luftfiltret igensatt Es Gor ren luftfiltret
varvtal
B. Varvtalsregulatorn felaktig vV Byt ut regulator med insprut-
ningspump
C. Stopparmen har blivit stdende S For stopparmen i rdtt lage
i ett mellanlage
7. Motorn gr upp 1 for hogt A, Varvtalsregulatorn felaktig v Byt ut regulator med insprut-
varvtal ningspump
B. Anslutningarna till rusnings- S Skruva fast anslutningarna
vakt eller magnetfranslag losa
C. Rusningsvakten felaktig S Byt ut rusningsvakten
D. Stoppmagneten felaktig S Byt ut stoppmagneten
E. Insprutningspumpen felaktig Vv Byt ut pumpen med varvtals-
regulator
F. Insprutare felaktig S Byt ut felaktig ingprutare
8. Motorn lAmnar inte full effekt A. Luftfiltret igensatt Es Gor ren luftfiltret
B. Olampligt brénsle Es Tdm brénstetanken och fyll p&
nytt branste av ratt kvalitet
Lufta direfter brinslesyste-
met
C. Tryckréren otata S Dra fast eller byt ut felaktiga
tryckrér
D. Insprutare felaktig S Byt ut felaktig insprutare
E. Insprutningspumpen felaktig A Byt ut pump med varvtalsre-
' gulator
F. Lag kompression Se punkt 1:16
G. Felaktigheter pAd motorn i dv- S LAt specialutbildad personal

rigt

kontrollera motorn
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Fel Trolig orsak Atg  Atgard
av
9. Motorns temperatur blir for A, Temperaturvakten felaktig. S Justera, eventuellt byt ut tem-
hog (6ver 96° C) Den skulle ha stoppat motorn peraturvakten
B. Magnetfransiaget felaktigt. S Byt ut magnetfranslaget
Det skulle ha stoppat motorn

C. Kylvatsketermostaten felaktig S Byt ut termaostaten

D. Stopp i kylsystemet S Undersdk om kylsystemet in-
nehaller for mycket slam. Skdlj
i s& fall kylsystemet och fyll pa
ny kylvétska

E. Léacka i kylsystemet 8 Reparera lackan. Lacker kyla-
ren bér den lagas av kylarspe-
cialist. (Kylaren bér inte titas
med kylarcement)

F. Flaktremmar slirar Es Spann flaktremmarna genom
omstéllning av flaktens excen-
triska lagring

G. Temperaturmataren ger inget Se punkt 1V:5

eller felaktigt utslag

H. Dalig smérjning pga for lagt Se punkt 113

oljetryck

I.  Kylvatskepumpen felaktig \ Tappa av kylvdtskan. Ta isér
och reparera vattenpumpen

J. Repade eller pd annat satt fel- v Ta bort cylinderhuvud och olje-

aktiga kolvringar trag. Lossa vevstakarnas
overfall, varefter kolvar med
vevstakar kan skjutas ut ur cy-
lindrarna och felaktig kolvring
bytas ut. Tillse vid ihopsatt-
ningen av vevstakarna att
vevstakens oOverfall satts fast
med sin siffra intill motsva-
rande siffra pd vevaxeln och
att vevstaksmuttrarna dras,
tills markena pA muttern star
mitt for motsvarande marken
pd vevstaksbulten, Las mut-
trarna med saxsprintar

K. Avgasréret eller ijudddmparen S Ta bort och rensa upp avgas-

tilltappt roret och ljuddamparen

L. Anslutningarna till mag- S Skruva fast anslutningarna

netfranslaget eller temperatur-
vakten |6sa
M. Kylargardinen stingd Es  Dra frdn gardinen
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Fel Trolig orsak Atg  Atgard
av
10. Motorns temparatur stiger inte A, Kylvattentermaostaten felaktig S Byt ut tarmostaten
B. Temperaturmataren ger inget Se punkt 1V:5
eller felaktigt utslag
C. For stark kyla utomhus Es Dra f6r kylgardinen och sting
eventuellt luckorna
11. Létt bultande ljud fr&n motorn A, Lagt oljetryck Se punkt [:13
B. LAg oljeniva A Fyll pd smdrjsystamet
C. Slitet vevstakslager \' Ta bort oljetrdget 53 aft
vevStakslagren blir atkomliga.
Byt ut felaktigt lager. Tillse vid
hopséttningen att vevstakens
dverfall sdtts fast med sin sif-
fra intill motsvarande siffra pa
vevaxeln och att vevstaksmut-
trarna dras tills markena pé
muttrarna star mitt fér mot-
svarande mirken pa vevstaks-
bulten. L&s muttrarna med
saxsprintar
D. Mekaniskt fel pd motorn \Y Lat specialutbildad personal
kontrollera motorn
12, Dovt metalliskt ljud som dkar A, Sliten ramlagerskal vV Byt ut ramiagret
med helastningen
B. Mekaniskt fel pAd motorn 5 Lat specialutbildad personal
kontrollera motorn
13. LAgt smébrjoljetryck A, Spaltfiltret igenslammat S Gor ren spaltfiltret
B. Lacka i smdrisystemet vV Reparera |3ckan
C. For lite olja i smérjsystemet o) Fyll pa olja i smérjsystemet
D. Manometern for smorjolje- Se punkt 1V:5
tryck fetaktig
E. Reducerventilen otat S Ta isér och gér ren reducer-
ventilen
F. Reducerventilen feljusterad S LAt specialutbildad personal
justera reducerventiten
G. Transmissionshjulen slitna vV Byt ut transmissionshijulen
H. Smérjoljepumpen sliten Y Byt ut pumpen eller dess de-
fekta delar
. Mekaniskt fel pd motorn 5 LAt specialuthildad personal

kontrollera motormn
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Fel Trolig orsak Atg  Argdrd
av
14. For hogt smaorjoljetryck A, Fel p& manometern Se punkt IV:5
B. Reducerventilen igensatt S Ta isar och gér ren reducer-
ventilen
C. Mekaniskt fel p&d motorn S LAt specialutbildad personal
kontrollera motorn
15. Onormalt stor bransleforbruk- A, Luftfiltret igensatt Es Ta isdr och gbr ren luftfiltret
ning och rékiga avgaser
B. Nagon av insprutarna felaktig S Byt ut felaktig insprutare
C. insprutningspumpen felaktig Vv Byt ut insprutningspump med
varvtalsregulator
D. Lag kompression Se punkt 1116
16. Lag kompression A. Felaktigt ventilspe! S Lossa rattmuttern pa ventil-
kdpan och ta bort ventilkapan.
Justera ventilspel
B. Bruten ventiffjidder v Byt ut ventilfjddern
C. Branda ventiler vV Byt ut brdnda ventiler
D. Cylinderhuvudets packning vV Ta bort cylinderhuvudet och
lacker byt ut packningen
E. Slitna eller felaktiga kolvringar Se punkt 1:9J
F. F&r stort spelrum i cylinderfo- Ta bort cylindrarna enligt 1:9J
dren och byt ut cylinderfadren
G. Bdjd vevstake v Rikta eller byt ut vevstaken
Il Generator
1. Generatarn tar inte upp span-  A. Reostaten SPANNINGSINS-  Es Vrid ratten for SPANNINGS-
ning TALLNING i felaktigt lige INSTALLNING medurs till
maxldge under 10-12 s
Vrid dérefter tillbaka ratien till
mitten pd skalan ach tryck in
knappen KONTAKTOR TILL.
Obsl Voltmetern ger inget ut-
slag fgrrén kontaktorn gatt till.
B. Jordfelsbrytaren har st ut Es Aterstall jordfelsbrytaren och

tryck in knappen KONTAKTOR
TILL
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Fel Trolig orsak Atg  Atgard
av
C. Oxid, l6sa anslutningar elfer av- S Rengdr och dra till 16sa ansiut-
brott i reostaten SPAN- ningar. Anslut en ohm-meter
NINGSINSTALLNING til reostaten och kontrollera
att resistansen dndras vid vrid-
ning av reostaten
D. Smutsig kommutator eller far S Gér ren kommutatorytan, Kon-
hart slitna elborstar trollera elborstarna, fjadert-
rycket och anliggningsytan,
E. Dalig remanens S Vrid recstaten pa {dgsta span-
ning, Vidrér klammorna C och
D i generatorns uttagslada
med kablarna frén t ex ett bat-
teri. Eventuellt maste man
vaxia batteriets kablar.
2. Generaterspédnningen varierar A, Dalig borstkontakt pd kommu- S Kontrollera, gor ren eller slipa
kraftigt trots stabil frekvens tator eller slaprinar kommutator och slapringar.
Kontrollera elborstarna, fjd-
dertrycket och anliggningsytan
B. Glappkontakt i reostaten Se punkt I1:1C
SPANNINGSINSTALLNING
3. Buller fran lagren A, Lagren felaktiga \) Byt ut lagren
4. Gnistbildning vid borstarna A. Borstarna kérvar i hdllarna S Gor ren borsthdllarna fran
damm och smuts
B. Borstarna nerslitna S Byt ut borstarna mot nya av
ratt kvalitet
C. Oxid- eller smutshinna péa 5 Ta ut borstarna. Gér ren kom-
kommutator och slapringar mutator och slapringar
D. Kommutator och slépringar VvV Svarva kommutator och slap-
har brédnnmaérken eller ar repi- ringar
ga eller ojamna
E. Felaktig borstkvalitet S Byt ut borstarna mot nya av
ratt kvalitet
Il Koppling
1. Klapprande ljud hors A. Kopplingen glappar p4 axeln vV Kontrollera toleranser och byt
om nddvandigt generator eller
kopplingshalva eller bAdadera
B. Gummibussningarna sitter [8st S Om gummibussningarna ar

hela och gummit sitter fast las
bultarna bé&ttre. Om gummi-
bussningarna ar sproda eller
om gummit sitter ldst byt ut
bussningarna,
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Fel Trolig orsak Atg  Atgérd
av
IV Instrumenttavia
1. Varken voitmetern. frekvens- A. Kontaktorn inte tillslagen Es Tryck in knappen KONTAK-
metern eller gangtidsmétaren TOR TiLL
gdr ndgot utslag
B. Instrumentsakring trasig Es Byt sdkringen
C. Los ansiutning, ledningsbrott ] Anstut, reparera ledningen.
D. Felande instrument S Byt instrumentet
2. Voltmetern gor inget utslag A. Se punkt (Vi1
B. Voltmeteromkopplaren trasig S Byt voltmeteromkopplaren
3. Ingen amperemeter ger utslag  A. Ingen belastning anslutning
trots normalt utslag pd volt-
metern
B. Huvudstromstillaren NAT-O- Es Tryck in knappen KONTAK-
GEN i fel lage TOR FRAN och stall darefter
huvudstromstdllaren 1 lage
GEN.
Obs! Till- och frAnkoppling av
last far endast goras med kon-
taktorn
4. Enavamperemetrarna gor in- A, Huvudsékring eller sikring fér  Es Byt sakring
get utslag trots normalt utslag belastat uttag trasigt
pd voltmetarn
B. L&sa kabelanslutningar eller S Anslut reparera kabeln
avbrott
C. telande instrument S Byt instrument
5. Oljetrycksmataren gor inget A. Felaktig sdkring Es Byt sékring
utslag
B. Ldsa kabelanslutningar S Kontrollera och dra efter an-
slutningarna
C. Felaktigt instrument eller gi- S Byt ut antingen instrument el-
vare ler givaren
6. Temperaturmataren gor inget A, Se punkt IV:5
utslag
7. Branslemditaren gor inget ut-  A. Brénsletanken tom Es Fyll pa bransle
slag
B. Se punkt {V:5
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Fel Trolig orsak Atg  Atgard
av
8. Jordfelsbrytaren @ser inte ut A. Felaktig belastning Es Koppla bort belastningen och
vid jordfelsprov utfér pa nytt jordfelsprov
B. Felaktig provknapp S Byt provknappen
C. Felaktig jordfelsbrytare S Prova med en ny jordfelshry-

9. Jordfelsbrytaren loser ut

V Uttagstavla

1. Anslutna belastningar far ingen
spanning fastan voltmetern
gor utslag

2. Anslutna belastningar far ingen
spanning och voltmetern ger
inget utslag

3. Belastningen far spanning men
fungerar inte eller har fel rota-
tionsriktning

V1 Bromssystem

1. Bromsarna daliga eller funge-
rar inte

D. Kontakt mellan generatorns nolla
och jord

A. Jordfel i anslutna belastningar Es
eller dverspanning

B. Jordfel i elverket S

A. Se punkt 1V:3B

B. Sakringar i uttagstavla eller Es
belastning trasig

C. Felaktig belastning S
A, Kontaktorn &r inte tillslagen Es
B. Huvudsékringar trasiga Es
A. Fel fasfolid s
B. Felaktig belastning S
A. Lanksystemet feljusterat S
B. Bromsbeldggen slitna S

tare

Mat resistansen mellan noltan
och jord. Véardet skall ligga pa
ca 8 kohm. Lossa avstornings-
kondensatorn i genaratorn och
utfér péd nytt jordfelsprov

Koppla bort anslutna belast-
ningar och justera elverkets
spénning till ratt varde, Koppla
ater in belastningarna en i ta-

get. Den belastning som féror-
sakar utldsning ar felaktig

Prova isolationen melian fas-
erna och jord

Byt sdkringar

Kontrollera belastningen och
dess anslutningskabel

Tryck in knappen KONTAK-
TOR TILL

Byt ut sédkringarna

Skifta ledningarna i belast-

ningen s att fasféliden blir ratt

Reparera eller byt ut belast-
ningen

Justera bromsarna

Byt ut bromsheldggen
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Kontroll och justering

Kontroll av elborstar, slapringar och kommutator i
vaxelstromsgeneratorn

1.

2.

Oppna generatorns inspektionsiuckor.

Gor ren borsthillare, elborstar, sldpringar och
kommutator med NAFTA 15,

Kontrollera slapringarna och kommutatorn,

Anm,

Mindre skador ach brannsar putsas bort med fint
sandpapper, Anvand sandpapper nr 1 och déaref-
ter nr O.

Tryck sandpapperet mot slapringen och mot kom-
mutatorn med en triklots under det att genera-
torn gar spanningslés.

Vid stérre skador ach orundhet méste orsaken ut-
rénas och svarvning utforas.

Chbs!
Generatorn gérs spanningslos genom att man tar
bort kommutatorborstarna,

Latta pa borstfjadrarna och kontrollera att elbor-
starna latt kan réras 1 borsthillarna.

Kontrollera elborstarna och byt ut hela satsen om
ndgon borste ar nersliten till minimilangden enligt
tekniska data,

Anm,

Nya elborstar skall slipas in enligt féljande:

Lagg ett fint sandpapper melian elborstarna och
sldpringarna och dra sedan sandpapperet fram
och 8ter si att elborstarnas aniiggningsytor far
samma rundning som sldpringarna. Slipa sedan pa
motsvarande sitt in kommutatorns elborstar,

Kontrollera att etborstarna har rétt anliggning mot
slapringarna och mot kommutatorn och att an-
slutningarna ar fastdragna.

Kontrollera borstkraften och dndra vid behov med
borsthallarfiddern till varden enligt tekniska data.

Kontroll av elborstar och kommutator i startmotor
ach laddningsgenerator

1.

2.

Ta bort skyddskdpan éver komrmutatorn.

Gor ren borsthaliare, elborstar och kommutator
med Nafta 15.

Kontrollera kommutatorn.
Om kommutatorn fatt sma skador eller brannsar
kan detta i de flesta fall avhjalpas genom putsning

59

med fint sandpapper. Har kommutatorn daremaot
storre skador eller &r orund skall den svarvas,

Latta pa borstfiddrarna och kontroltera att elbor-
starna 14tt kan réras i borsthallarna.

Kontrollera elborstarna och byt ut hela satsen om
ndgon borste &r nerstiten till minimilangden enligt
tekniska data.

Kontrollera att elborstarna har ritt anliggning mot
kommutatorn och att anslutningarna &r fast-
dragna.

Kentroll av oljetrycksvakt

1.

Kor motorn varm och kontrollera att maximala ol-
jetrycket &r 500 kPa {5 kp/cm?). Stoppa motarn.

Skruva bort oljetrycksgivaren och ersatt den med
en kontrollmanomaeter. G6r om provet och jamfér
resultaten. Stoppa motorn.

Skruva loss reducerventilen for oljekanalen pd
maotorblockets sida och anslut KONTROLLVERK-
TYG FOR OLJETRYCK, VABIS 87775 och koppla
in den tillhérande slangen. Skruva loss en ventilk-
Apa och stick ner de bada roren i slangens andra
ande i halen till ventilernas tryckstanger.

Sting kranen pd verktyget och starta motorn,
Oppna sedan kranen s& mycket att oljetrycksma-
taren visar 150 kPa (1,5 kp/cm?),

Justera oljetrycksvaktens reglerskruv, sd att mo-
torn stoppas.

Kontroll av temperaturvakt

1.

Kdr motorn varm med stingd kylargardin och vid
behov dven med belastning.

Skruva av kylarlocket och mat kylvatsketempe-
raturen med en kontrolltermometer.

Goér samtidiga avldsningar pd motorns tempera-
turmétare och pa kontrolitermomatern och kon-
trollera att motorn stoppas inom intervallet
92-96° C.

Obs!

Orn motorn inte stonpas inom det angivna tem-
peraturintervallet méaste provet avbrytas.

Sla ifrdn lasten, sldpp ner kylargardinen och |4t
motorn g4 pa tomgang ndgra minuter tills tempe-
raturen sjunkit.

Stoppa dérefter motorn manuellt.
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Kontroll av varvtalsvakt

Anslut en visarfrekvensmeter till elverket,
Oka motorns varvtal med padragsarmen.

Kontrollera att motorn stoppas da frekvensen ar
54-55 Hz.

Luftning av branslesystem

1.

Skruva loss luftningsskruvarna pa huvudfiltret, se
bild 59.

Pumpa med branslepumpens handpump tills luft-
fritt bransle strommar ut genom luftningshéalen.

Anm,
Handpumpning kan inte utforas i alla lagen pa

pumpkamaxeln, varfér man i vissa fall maste vrida
runt motorn ndgot innan det gar att pumpa,

Skruva till [uftningsskruvarna och dppna i stéllet
luftningsventilen pa insprutningspumpen.

Pumpa ater tlls lufifritt bransle strdmmar ut.

Stéang luftningsventilen.

Luftningsskruv .
pé huvudfiluret

Hand-
pump

Luftningsventil
pa insprutnings-
pumpen

Bild 59. Luftning av brdnslesystem

Justering av ventilspel

1.

2,

Ta bort ventilkpan.

Vrid svanghjulet tills kolven i den aktuella cylin-
dern kommer i 6vre dddpunkten efter kompres-
sionstakten,

Lossa ldsmuttern och justera vipparmens install-
ningsskruv s att foljande ventilspel erhéils vid kall
motor:

Intoppsventiler 0,35 mm
Utloppsventiler 0,45 mm

Anm, Ventilspelet méts med bladratt,

Dra till idsmuttern utan att dndra vipparmens in-
stallningsskruv.

Kontrollera ventilspelet sedan ldsmuttern dragits
till.

Kompressionsprov

1.

Se till att batterierna ar val uppladdade si start-
motorn orkar dra runt motorn med normalt start-
varvtal,

K&r motorn varm.

Skruva bort insprutarna. (renlighetskrav se Kon-
troll av insprutare)

Ta prov pd varje cylinder i tur och ordning.

Tryckskillnaden mellan cylindrarna bér inte dver-
stiga 10 %.

Justering av bromsar

1.

2,

Stall bromsspaken pa fjarde kuggen bakifran,

Lossa lasmuttern vid dragstangsfjaderns for-
skruvning och vrid f&rskruvningen tills hjuien blir
lasta,

Lossa ladsmuttern pd bromsbackstapparna och
vrid dessa tills bromsbanden ligger an mot
bromstrumman, varefter tapparna lases,

__ ..« Lasring
} .- Bromsspak

Lasmutier for Exentertappar  Lock pa
framre drag- tor justuringav  broms-
sYhng bromishackar trumma

Bild 60
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4. For bromsspaken bakét till urkopplat lage och
kontrollera att hjulen toper fritt.

5. Dra &t bromsspaken med normal dragkraft och
kontrollera att man ndr figrde kuggen. Justera vid
behov laget med dragstangsforskruvningen och
dra &t idsmuttern,

Byte av bromsheldagg

1. Ta bort hjulen och de tva skruvar som héller fast
kdpan éver bromstrumman. Ta bort kdpan.

2. Sattin nya bromsbackar och utfér bromsjustering
enligt avsnittet Justering av bromsar.

Bramsbelagg p—
Lisbricka
Exentertgpp .
Lismutter . 7
Faste for hromsarm

Exentertapp - -

Bild 61. Bromsbackar

Isdrtagning

Overbyggnad

}. Toém bransletanken.

2. Koppla loss anslutningarna 1-9. (Se bild 64).

3. Skruva loss lyftéglorna aoch skruva i dem fran
dverbyggnadens utsida,

4. Lossa de sex bultar som héller dverbyggnaden
fastad vid ramen,

§.  Sitt fast Iyftlinornas krokar i lyftagforna,

6. Lyft av dverbyggnaden och kontrollera samtidigt
att inte elverket skadas.

Overbyggnad

Apparatsk ip

Chassi

Generator

Dieselmotor

Bild 62. Fordonets overbyggnad

Luckor
1. Oppna luckan, men skjut inte in den i gejderna.

2. Skruva bort de tre skruvarna som faster varje
gejd vid takbalkarna,

3. Gejderna dr nu ldsa, och luckan kan frigéras sedan

den forst skjutits in.

4. Lyft bort luckan.

Gejd Rulie

#
F ast-
skruvar

Bild 63. Detaljbild av gejdersysternet
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Briansletank
1. Ta bort dverbyggnaden fran elverkets ram.

2. Ta av reservpifyliningslocket och lossa det fran
kedjan.

3. Palla under tanken och skruva loss de muttrar
som héller fast de tre upphangningsbyglarna vid
takbalkarna.

4. Lyft bort bransletanken.

Kylare
1. Tédm kylsystemet.

2. Lossa domkraften frdn ramen och ta loss kylarens
skyddsgaller.

3. Koppla loss anslutningarna 6 ach 1013 (bild 641.
Frigdr dragkedjan genom att lossa knappen pé
panelen,

4, Lyft bort kylaren.

Bild 64. Anslutningar for dverbyggnad och kylare

Stativ for instrumenttavla mm
1. Ta bort dverbyggnaden.
2. Lossa féljande ledningar och klammer:

e allainkommande ledare (218-328} fran instru-
menttavians anslutningsplintar {21-32)

e allaledarei generatorns uttagslada samt jord-
ledaren 956N.J

e jordledaren 60NJ samt omarkt jordledare pi
ramen under uttagstavian

e erforderliga klammer pa stativets tvarstag
under instrumenttavian

Lossa jordfelsbrytaren fran chassiet,
Jordfelsbrytaren biir 4tkomlig om man svanger ut
uttagstavlan.

Ta bort panelen for START-PILOT mm.
Féastbultarna blir 4tkomliga om man svanger ut
uttagstavlan,

Lossa fasthultarna till gummielementen pd ramen
under stativets hdrn,

Lyft bort stativet med instrumenttavlian m m.

Motor ach generator

1.

Ta bort dverbyggnad, kylare och stativ med in-
strumenttavia m m,

Lossa féljande ledningar och klammer:

kabelanslutningarna vid batterier, startmotor,
oljetryckgivare, oljetrycksvakt, temperaturgivare,
temperaturvakt, magnetfranslag, rusningsvakt,
generator samt jordledningen pa motorblocket
under rusningsvakten.

Satt fast lyftiinornas krokar i lyftéglorna,

Lossa nio bultar och 1va gripklor pa vardera sidan,

Lyftéglor

Bild 65. Lyftoglornas ldgen
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5. Lossa erforderliga klammer. Kopp-
lings- Gummi:  Las-
halva Bult element  bleck Bult

6. Lyft bort motor och generator

) ‘ - Generator-
Anslutning titl . §- axel

maolorn

Kopplings- -
halva

Bild 66. Motorns och generatorns fastpunkter Bild 68. Kapplingens gummielement

Hjul
Uttagstavla 1. Skruva bort navkapseln med en sexkantnyckel.
1. Oppna de bada lasen p& vanstra sidan med en 2. Ta ur saxpinnen och skruva bort kronmuttern,

trekantsnycket.

3. Dra av hjul med nav fr&n axeltappen.
2. Lossa de fyra kablarna 4RC, 5SC, 8TC och 7NSC

baktll p4 uttagstavian. Anm.
Vid byte av dack behdver endast de sex mut-
3. Lossa gangjarnsbultarna. trarna, som haller falgen lossas. Muttrarna pa
vanster sida Ar hégergangade och muttrarna pa
4, Lyft bort uttagstavlan. hoger sida vanstergangade.
Lisanordning Génglérnshuft Axeltapp
R e L s 28

1. Lossa ldsskruven och ta ur saxpinnen.
2. Skruva bort kronmuttern,

3. Tryck ut axeltappen med en utdragare eller sla ut
den med en bhlyklubba.

Anm,

For att forhindra skador pa pendelarm och lager
maste mothall anbringas pd pendelarmens mot-
satta sida.

Lisamordning Gangjiirnsbult
Saxpinne

Bild 67. Uttagstavia

Lédsskruv
tor axaltapp

. s Kronmurtter
Kopplingens gummielement

1. Tabort de gallerforsedda luckorna pa generatorn.

Lasskruv for

2. Lossa bulten och ta bort [&sblecket. pendelarm

3. Ta bort gummielementet. Bild 69
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Pandalarm

1.

Lossa pendelarmens 1asskruy.

2. Sla av pendelarmen fran torsionsstaven med en
blyklubba.
Anm.
Vid hopséattning kan det bli nédvandigt att fila av
torsionsstavens kanter ndgot for att den skall
passa | pendelarmen,

Axel

1. LAs det hjulpar som inte skall tas hort | nedre la-
get.

2. Lyft kérrans andra dnde s& att axel och drag-
stanger blir latt dtkomliga.

3. Vid borttagning av framaxein, lossa de bdjda

dragstdngerna fran hjulens bromsarmar.

Ta loss dragsténgerna fran axelns havarmar,

Palla under axeln och ta vid vardera lagret bort de
tva bultarna som faster axeln vid ramen.

Lyft karran ytterligare s att axeln gar fri frdn ut-
stagsstoppet.

Lyft bort axein.

Anm.

DA axein skall vara borttagen under i&ngre tid skall
elverkskérran pallas upp. Den dnde vars axel ta-
gits bort sénks sd mycket att karran lutar it detta
hall, varvid rampen pallas under i motsatt &nde.
Lyft sedan karran tifl horisontellt 1age och palla un-
der den aterstdende anden.

Domkraft

Veva upp domkraften helt i topp.

2. Ta bort vaxethuskdpan och ta ur kuggstdngs-

drevet och vevdrevet,
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)sschema

gsschema 220V: F1042 -00732

24V: F1042-00730

Bilaga 3

Motstlnd 80n 25W

M2401 -~ 8587%

Kontroliampa (Drift)

M2763 - 806010

verksmotor

X vl | [0

Kontrollampa (Fel) |M2763 - 805010
b 6 [Jordfelsskydd IM2487- 302010 Omkopplaref{Ink-FrinidM2480 - 701700
los] 5 [Hylstag 18-pol [IM1831- 107728 Stromstallare (Aterst)(M2480 — 842668]
OS] 4 |Motstdnd JF1045 - 160000 Glodiampa M2731 - 923740}
25 3 |Reld F6600- 000110 Stromstaliare (Prov) [M2480 - 842523]
J 2 |Kontaktor M2483- 316002 Stromstallare (Till) [M2480- 28
@ 1 |Kopplingsplint ./ Stromstallare(Frén) [M2480- 842929
I— r 1_[Brdnsienivigivare [Se Rd-katalog Glodiampa M2731 - 922840
Bransletank Natansiutningsplint [Se Rd-katalog
Smaltpropp 4A. [M2486- 840448
Laddningsrela ___ |F2350- 000550 Smaltpropp 1254 |M2486 - B41046
] - |Stromstaliare Se Rd-katalog
(6] [Jordiedningsspett [Miaz5- 006010 | S [ 16 |Potentiometer _|Se Rd-katalog]
& Stromstallare M2480- 840608]
Blybatt 12V_114Ah |M2672- 102010 | § Stromstallare M2480 - 840060
B8 Blybatt 6V_114Ah [M2672- 007010 | € Sakring 8A M2486 - 840079
E Sakring 25A M2486- 840078
23 [Smaltpropp 25A [M2486- 840464 | 2 Stromstdliare (start)|M24 80 - 841029
22 |Smdltpropp  15A |M2486- 840462 | ™ Hylstag 2-pol M1830 - 824550
21 |Smalpropp  60A |M2486- 840467 Stromstallare F1080 - 015483
20 |Smdfipropp 15A  |M2486- 840462 | 9 [Kontrollampa {grén) |M2763 - 806010]
19 {Smalipropp 60A [M2486- 840467 8 [Kortrollampa (rod) [M2763 - 805010
18 (Smdltpropp 15A  |M2486- 840462 7 {0ljetrycksmdatare [F6916 - 000180
17_|Smaltpropp  60A  [M2486- 840467 6 |Branslemdtare F6916 - 000177
16 [Smdltpropp 15A |M2486- 840462 5 |Temperaturmdtare |F6916 - 000178
15 [Smaltpropp 25A [M2486- 840464 4 |Amperemeter  [F4714 - 000020
14 |Hylstag 4-pol 25A |M1830- 819310 3 |Voltmeter F4714- 000019
- | 13 [Hylstag 4-pol 60A {M1830- 817710 2 [Frekvensmeter F4714 - 000006
§ 12 {Hylstag 4-pol G60A |M1830- 817710 1_|G8ngtidmatare F4714 - 000002
& |11 Hylstag 4-pol 60A [M1830- 817710
51 10 jHylstag 4-pol 25A |M1830- 819310 Generator Se Rd -katalog
5 |9 |Hylstag 4-pol 25A[M1830- 815710
8 |Vdgguttag m jorddon|M1833- 023410 | o Temperoturgivare |F6916 - 000179
7 [Hylstag 4-pol 60A|M1830 - 815710 |5 Oljetryckgivare  |F6916 - 000181
6 |Hylstag 4-pol 15A{M1830- 820910 [ Varvtatsvakt F4470 - 000001
5 |Hylstag 4-pol 60A|M1830- 815710 |57 Reducerventil, k |F6250 - 010837
IA
3
2
1
Det

Hylstag 4 - pol 15A|M1830 - 820910 Ter mostat F3313 - 000018
Hylstag 4 -pol 60AIM1830-815710 |SN Magnetfrdnsiag — |[F6250- 132217 ]
Vagguttag m jorddon|M1833 -023410 W Startmotor F2620 - 000360
Hylstag 4-po!l 25A[M1830-815710 |[1][ 1 |Laddningsqenerdtor |F 2350 -001615

" Benamning Forradsbet rﬂw r?r Benomning Forradsbet

ELSYSTEM 24V OCH 230 V

Kretsschema F1041-104310
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